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Zur Vermeidung von Riickfragen und Lieferungs-
verzdgerungen isl anzugeben:

Rechtsiauf Linkstauf

Bei Bestellung von Magnetziindern:

1. Bezeichnung des Magoetziinders,

2. Drehrichtupg, von der Anirichseite aus gesehen,
3. ob mit oder ohne Verstellung des Ziindzeltpunkis,
4. ob mit kegellgem eder zylindrischem Wellenende,

Bei Bestellung von Ersatzteilen:

Bezeichnung und Nummer nach den Ersatrteillisten

D, 63223 (ZA 1),
D. 63235 (ZF 4),
D, 63291 (ZF 0),
D. 632535 (ZU 4),
D. 63302 (ZUs),
D, 63265 (ZR4),
D. 63281 (ZR ),
D, 6316 -3 (Z 4),

D, 63271 (Z o)

™
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Die Bosch-Magnetziinder

zeichnen sich insbesondere durch nachstehende Eigenschallen aus:

Geschlossene
Bauart

Leichte
Zugénglichkeit

Hohe elektri-
sche Leistung

Leichter Einbau

Die vollstandige Einkapselung, sowie die Abdichtung
aller Trennungsiugen geben den Magneiziindern nicht
nur ein geldlliges AuBeres, sondern tragen auch zur Erhéhung
der Betriebsicherheit und zur Erzielung eines gerduschlosen
Ganges bei. Das Eindringen von Schmutz und Spritz-
wasser in stromfilhrende und gegen Wasser emplindliche Teile,
wie Nnkerwicklung, Kontakte, Kugellager, ist dadurch unmag-
lich, daher sind Kurzschliisse innerhalb der Magnetziinder
ausgeschlossen. Blanke Rontakte oder Leitungen
auferhalb der Magnetziinder sind vermieden,

Trotz der geschlossenen Bauarl sind die Teile, dic von
Zeit zu Zeit nachgeschen werden miissen, wie Verteiler,
Schleifkohle, Unlerbrecher, ohne Zuhilfenahme
besonderer Werkzeuge leicht zugdanglich.

Die Magnelziinder geben trolz ihrer geringen Abmes-
sungen zindldhige Funken schon bei der niedrigsten
vorkommenden Drehzahl des Motors und bei jeder
Stellung des Hebels zum Verstellen des Ziind-
zeilpunkts, daher leichtes Andrehen,

Der Verstellhebel kann in jede beliebige Lage ge-
bracht werden, wodurch die Anordnung des Geslanges
fiir die Verstellung wesenllich erleichtert wird, Einstell-
marken geslattendas Einstellen der Ziindung zum
Motor ohne Abnahme des Verschlufideckels am
Unterbrechergehduse und der Verteilerscheibe.




Verwendung.

Die Magnetziinder ,ZRA 4%, ZF 4%, ZU 4% _ZR4* und ,Z4* sind lir Vierzylinder-
motoren, die Magnelziinder ,ZF 6%, ,ZU 6%, ,ZR 6" und ,Z 6* fiir Sechszylindermotoren

bestimmt.

Sie werden mit Verstellung und ohne Verstellung des Ziindzeitpunkts
gelieferl. Die Verwendung der einzelnen Magneliziinder ergibl sich aus nachstehender
Ubersicht.

Magnetziinder mit Verstellung

Magnetziinder Motorgattung

ZR4 fiir Moloren bis zu 55 mm Bohrung und 90 mm Hub

ZEAWmAZED | v .+ e o Bmm 5 o Dmm

ZU4 , ZUG e » . 2100mm , . 150mm ,

ZRE 2 ZRO | 5 & s iiBwmam 5 e 10mme
14—' 76 - . mit mehrialsilzfistgzgull‘l’:n:ng und mehr als

Magnetziinder ohne Verstellung

Magnetziinder l Motorgattung
ZA 4 lir Moloren bis zu 60 mm Bohrung und 100 mm Hub
ZFAWAZED | a0 % e o 0@ o ow 20000
7ZiJ:l.ZW 7. = w w 105 mm = _. 150 mm )
TRE & 206, |  » 'u v #30MM 5 e BOmm
:4 %; | - » mit mehr als 130 mm Bohrung und mehr als
- 180 mm Hub

Betrdgt der Hub des Motors mehr als das 1'/: Tache der hier angegebenen Bohrungen,
so ist jeweils der nachstgrifiere Magnetziinder zu verwenden.

Weitere Ausfithrungen.

Diese Beschreibung behandelt die Magnelziinder fiir 4- und 6-Zylindermotoren mit
und ohne Handverstellung fiir einfache Magnelziindung.
Die angefithrten Magnetziinder werden auflerdem in folgenden Sonderausfithrungen
geliefert:
1. als Magnetziinder mit sclbsttatiger Verstellung des Ziindzeitpunkts:
SLAAE, JZF 4% ZU 4% JZR4% JZF6% ZU 6", ZR6*;
2. als Magnetziinder mit Abschnappkupplung:
JLAA%, JZF4*, JZU4% ZR4% Z4% ZF6°, ,ZU6% ,ZR6% ,Z6“;
3. als Magnetziinder fiir Doppelziindung :
LU 4% JZR4%, (Z4% JZUG*, ZR6*, ,Z6%;
4, als Magnetziinder lir Zweifunkenziindung:
LLU 4%, ZR4%, Z4% ZUG6*, ZR6", ,Z6%;
5. als Magnetziinder Tir Zweifunken-Doppelziindung:

LU 4%, ZRA4% [Z4% JZUG6%, ZR6*, ,Z6°".
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oL R 4%

Verstellung des Ziindzeitpunkts: 0 oder 30" an der
Ankerwelle.

Verstellung des Ziindzeitpunkts: 0* oder 35* an der
Ankerwelle,

B

Wi F 6%

Verstellung des Ziindzeitpunkts: 0* oder 20* an der
Ankerwelle.

AN

Verstellung des Ziindzeilpunkts: 0° oder 35* an der
Ankerwelle.
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»l R 6%

Verstellung des Ziindzeilpunkls: 0" oder 35° an der
Ankerwelle.

nZ 6“

Verslellung des Zilndzeitpunkls: 0" oder 35° an der
NAnkerwelle,

-

Wirkungsweise.

Die Magnetziinder ,ZR4%, ,ZF4%, ,ZU4%, ,ZR4*, ,Z4“ ZF6*, ZUG6*, ,ZR6* und
LZ6* sind Hochspannungsapparate.

Zwischen den Polschuhen starker Stahlmagnete, die ein kriltiges magnelisches Feld
bilden, dreht sich ein Doppel-T-Anker, Dadurch wird in der Wicklung dieses fAnkers
ein Wechselstrom erzeugt. Die Ankerwicklung besteht aus zwei Teilen, dem priméren —
wenigen Windungen dicken Drahls — und dem sckunddren — vielen Windungen diinnen
Drahts. — Die Spannung des durch Drehen des Ankers erzeuglen Stroms wird dadurch
gesteigert, dafl man den zundchst geschlossenen Primarsirom im geeigneten Zeitpunki
unterbricht. Nach jeder halben Umdrehung des Ankers wird eine solche Unterbrechung
hervorgerufen und dadurch in der sekundédren Wicklung des Ankers der hochgespannte
Strom erzeugt. Durch den Hochspannungsverleiler (am Magnetziinder) und die Kabel-

FV = Fonster in der Verteilerscheibe VD = Verschlufideckel aul dem Nockenring
HF Halteleder der Vertollerscheibe VH = Verstellhebel

0D — Olerdeckel VK = Verlellerkohle

SN = Stahlnocken im Nockenring VS = Verteilerscheibe

us Unterbrecher VZ = Vertellerzahnrad.

leitungen wird der Zilndstrom den Ziindkerzen am Molor zugeliihrt, an deren Elektroden
er als Lichtbogen tiberspringl.

Die Verstellung des Ziindzeitpunkts erfolgt in der Weise, dafl der Verstellhebel und mit
diesem die zum Olfnen des Unterbrechers dienenden Stahlnocken verdreht werden kénnen;
dadurch findel die Unterbrechung des primiren Stroms Iriiher oder spater stall,

Um die Isolierung des Ankers und der stromliihrenden Teile des Magnetziinders
gegen gefahrliche Uberspannungen zu sichern, ist eine Sicherheitslunkensirecke vor-
geschen. Uber diese entlddt sich der hochgespannte Strom dann, wenn die Kabel-
leitungen nach den Ziindkerzen unterbrochen oder wenn die Elektradenabstande der
Ziindkerzen zu grofi sind (siche unter Verhalten bei Stirungen, Rbschnitt 2). Die Ent-
ladungen diirfen aber nicht langere Zeit iiber die Sicherheitslunkenstrecke gehen.

Ist der Motor mit einer zweiten Ziindung versehen, die mittels cines Hochspannungs-
umschalters aul dieselben Ziindkerzen arbeitet, so muB, wenn die zweile Ziindung im
Betrieb ist, unter allen Umstinden durch Kurzschlieflien des primidren Stromkreises die
Ziindung abgestellt werden. Andernfalls wiirde ¢in dauerndes Uberspringen der Funken
an der Sicherheitsfunkenstrecke eintreten, was fiir den Magnetziinder nachteilig sein wiirde.



Antriebsgeschwindigkeit und Einstellung der Ziindung
zum Motor.

Der Magnetziinder erzeugt nur bei einer bestimmten Ankerstellung Funken, und das
Brennstoll-Lullgemisch mufl bei ciner bestimmten Stellung des Kolbens entziindet werden.
Der Magnetziinder mufl daher zwanglaulig — am besten durch Zahnrad oder Kupplung —
und zwar je nach der Zylinderzahl in einem bestimmten Ubersetzungsverhilinis zum
Motor angetrieben werden.

Die Magnetziinder ,ZA 4% | ZF4%, ,ZU4%, ZR4* und ,Z4* die fiir Vierzylinder-
moloren (Viertakt) bestimmt sind, erzeugen bei jeder Umdrehung des Ankers zwei Funken,
wahrend der Motor bei zwei Umdrehungen der Kurbelwelle vier Ziindlunken erfordert.
Die Ubersetzung zwischen der Ankerwelle des Magnelziinders und der Kurbelwelle des
Motors muB daher im Verhiltnis 1:1 erfolgen, die Ankerwelle mufi also mit der
gleichen Geschwindigkeit wie die Kurbelwelle des Motors umlaufen.

Bei den Magnetziindern ZF6*, ,ZU6%, ,ZR6° und ,Z6% die fir Sechszylinder-
moloren (Viertakt) bestimmt sind, werden bei jeder Umdrehung des Ankers ebenlalls
zwei Funken erzeugt, wihrend der Motor bei zwei Umdrehungen der Rurbelwelle sechs
Ziindfunken erforderl. Die Ubersetzung zwischen der Ankerwelle des Magnetziinders

FT — Feder zum Halten des Verschlufl- VD = Verschiufideckel au! dem Nocken-
deckels VD ring

oD — Olerdeckel VS = Vertellerschelbe

SG = Schauglas aul der hint. Seitenplatte VZ = Vertelleraahnrad

und der Kurbelwelle mufi daher im Verhalinis 3: 2 erfolgen, d. h. die Ankerwelle mufl
mit der 1':fachen Geschwindigkeit der Kurbelwelle des Motors umlaulfen,

Zur genauen Einstellung wird der Magnetziinder aul seinem Sitz am Motor befestigl
und das Antricbselement (Zahnrad oder Kupplung) auf die Ankerwelle aufgesetzt, Es
wird entweder aul einen Kegel durch eine Mutler oder durch Verkeilung befestigh.
Wihrend im ersten Falle das Zshnrad bezw, der aul der Ankerwelle zu befestigende
Kupplungsteil vor der Einstellung der Ziindung zum Molor lose aufgesetzt wird, mufl
im zweiten Falle, besonders bei Verwendung der Oldham- oder einer clastischen Feder-
kupplung, der Kupplungsteil am Magnetziinder sofort fest — durch Verkeilung — mit
der Ankerwelle verbunden werden. Dagegen wird in beiden Fillen der an der Motor-
welle zu befestigende Kupplungsteil zundchst lose aulgesetzl und erst nach erlolgter
Einstellung festgezogen.

Hieraul dreht man den Molor langsam von Hand so lange in der Richtung des Pleils
aul dem vorderen Olerdeckel, bis der Kolben des Zylinders Nr. | im Verdichtungshub
so viel Grad vor dem oberen Tolpunkt steht, als der Frithziindung enlsprichl, bei welcher
der Motor die besle Leistung gibt, Vielfach ist diese Stellung am Schwungrad bezeichnet,
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wo nicht, ist sie vom Erbauer des Motors anzugeben. Als Zylinder | wihll man am
besten den zundchst dem Kiihler gelegenen. Der RAnker wird nun so lange in der auf
dem vorderen Olerdeckel angegebenen Pleilrichtung gedreht, bis die Zahl 1 hinter dem
Fenster FV der Verteilerscheibe VS erscheint. Jetzt klappt man den Olerdeckel OD iiber
der Verteilerscheibe VS auf, um das Schauglas SG lir die Einstellung freizulegen.
Durch das Schauglas sicht man das Verteilerzahnrad VZ, Steht der Anker des Magnet-
ziinders so, dafl man die Zahl 1 durch das Fenster FV lesen kann, so bemerki man
unter den durch das Schauglas SG sichtbaren Zahnen einen Zahn mit roter Einkerbung.
Man dreht nun die Ankerwelle des Magneiziinders so weit, bis diese Einkerbung mit
der festen Marke im Schauglas zusammenldlll; dann ist der Magnetziinder genau ein-
gestellt, Hierauf zieht man das vor der Einstellung lose aulgesetzte Antriebselement
fest, ohne dabei die Anker- oder die den Magnelziinder antreibende Motorwelle aus
ihrer Stellung zu verdrehen.

Magneiziinder mit Verstellung des ZiindzeilpunRlis.

Der Zeitpunkt der Frilhziindung, bei welcher der Motor seine beste Leistung gibt,
ist fiir die einzelnen Motoren verschieden; er schwankt zwischen 10* und 35°. Die
Magnetziinder mit Verstellung des Ziindzeitpunkts sind mil einem Verstellhebel aus-
gestattet, mit dem die Ziindung geregelt wird. Der Verstelibereich der einzelnen Magnet-
ziinder~-Typen ist auf den Seilen 58 angegeben. So gestatiet beispielsweise der Magnet-
ziinder ,ZA 4% eine Verstellung von 10% da die hier in Betracht kommenden Wagen-
motoren erfahrungsgemidf cine grifite Frithziindung von 10° erfordern. Ist also der
Einstellung der Ziindung zum Motor eine grifile Frithziindung von 10" zugrunde gelegt,
so hat man Totpunkiziindung, wenn man den Verstellhebel in seine &uflerste Spat-
ziindungslage (durch Verdrehen in der Drehrichtung) riickt. Bendtigt jedoch der Motor
weniger als 10° Frithziindung, so ist der Kolben des fiir die Einstellung beniilzten
Zylinders bei der Einstellung der Ziindung nicht 10* vor Totpunkt zu stellen, sondern
im Sinne der Drehrichtung des Motors entsprechend der gewiinschten Frithziindung naher
dem Totpunkt. Ist dagegen mehr als 10° Frithziindung erforderlich, so wird der Kolben bei
der Einstellung entsprechend der gewiinschten Friihziindung durch Drehung des Motors
entgegengesetzt der Drehrichtung weiter von der Totpunkilage wegbewegt,

Da bei den manniglaltigen Arten von Motoren der Kolbenhub aufierordentlich ver-
schieden isl, so kinnen die Angaben iiber die richtige Einstellung der Ziindung zum
Motor nur nach Winkelgraden erfolgen. Es ist deshalb der Verstellbereich des Magnet-
ziinders nach Graden angegehen. Viellach ist es jedoch in den Motoreniabriken iiblich,
die Frithziindung des Motors durch die Anzahl Millimeler, die sich der Kolben vor dem
Tolpunkt befinden soll, anzugeben. Es ist daher zweckmifiig, sich der Tabelle aul
Seite 20 zu bedienen, die fiir eine beslimmte Gradzahl und einen bestimmten Kolbenhub
den Betrag der Frithziindung in Millimetern abzulesen gestalfet.

Magnetziinder o hne Verslellung des Ziindzeilpunkis.

Die Magnelziinder ohne Verstellung des Ziindzeitpunkis werden genau in der
gleichen Weise eingestelll wie diejenigen mil Verstellung. Es wird also der Kolben
des fiir die Einstellung benutzten Zylinders 1 so viel vor Totpunkt eingestellt, als man
Friihziindung geben will. In dieser Stellung wird dann der Magnetziinder, nachdem die
Stellung des Verteilerzahnrads in der vorstehend angegebenen Weise lestgelegt ist, mit
dem Motor festgekuppell.

Als Anhalt moge dienen, dafi normale Motoren mit unverdnderlichem Ziindzeitpunkt
aul hichstens 25° Frithziindung, am Schwungrad gemessen, ecingestellt werden, da bei
grifierer Frithziindung beim Ankurbeln leicht Riickschldge eintreten,



HAnordnung des Hebels zum Verstellen des
Ziindzeitpunkts.

Die Lage des Verstellhebelarms kann in einfacher Weise der Anordnung des Ge-
stinges zum Verstellen des Ziindzeilpunkis angepafit werden.

Die Magnetziinder ,ZA4%, ,ZF4%, ,2U4% _ZF6* and .ZU6* sind mil cinem Ver-
stellhebel ausgestattet, wie ihn nachstehendes Bild erkennen 166t:

BS = Belestigungsschraube am Verstell-
hebelarm

NR = Nockenring

SN = Stahlnocken im Nockenring

VH = Verstellhehalarm

Der die Unterbrechernocken SN tragende Ring NR ist auf cinem Teil seines Umlangs
mit einem schwalbenschwanzarligen Ansatz a verschen, der eine Anzahl halbrunder
Aussparungen b hat. Der Verstellhebelarm VH ist so ausgebildet, daB sein geschliiztes
Ende genau auf den schwalbenschwanzférmigen Ansatz paBt, so daf er daraul ver-
schoben werden kann. Der Verstellhebelarm VH wird durch eine Klemmschraube BS
aul dem HAnsatz des Nockenrings feslgezogen, wobei der Kopl der Klemmschraube in
eine der oben erwdhnten halbrunden Russparungen am Ansatz des Nockenrings NR
cingreilt. Soll der Verstellhebelarm in eine andere Lage gebracht werden, [so muf die

RS = Klemmschraube PSk = kurze Kontakischraube

BU = Betestigungsschraube des Unter- s lange Kontaktschraube
brechers SN = Stablnocken im Nockenring

FX = Fiberstick im Unterbrecherhebet UH = Unterbrecherhebel

FT — Federtriger zum Halten des Ver- VR = VerschluOring zur Belestigung des
schlutideckels Nuckenrings

NR = Nockenring VH Verstellhebel
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Klemmschraube BS gelést und der Arm VH so weit auf dem Ansalz des Nockenrings
verschoben werden, bis er die gewiinschle Lage einnimmt. In dieser Lage ist er aul
dem Ansalz mil der Klemmschraube BS festzuziehen, wobei jedoch zu beachlen ist, dall der
Kopl der Schraube in eine der Aussparungen am Ansatz des Nockenrings zu sitzen kommt,

Die Magnetziinder ,ZR4%, ZR6% ,Z4° und ,Z6* haben einen etwas anders aus-
gelithrien Verstellhebel, Hier ist der die Unterbrechernocken SN Iragende Ring NR
mit einer Anzahl Nuten n versehen, in die man eine am Verstellhebelring VH belind-
liche Nase s eingreifen lassen kann, wie aus dem unteren Bild aut Seite 12 ersichilich ist. Soll
der Verstellhebelarm in cine andere Lage gebracht werden, so geniigt es, die Klemm-
schraube BS zu lisen, den Verstellhebelring VH in der Achsenrichtung des Magnel-
ziinders abzunchmen und mit seiner Nase s in eine andere Nute cingreifen zu lassen.
Um den Verstellring in seiner Lage festzuhalten, muB die Klemmschraube BS wieder
angezogen werden.

Kabelverbindungen.

Nach der Einstellung und Kupplung des Magnetziinders mil dem Molor werden
Verteilerscheibe und Ziindkerzen, sowie Kurzschlufklemme und Ausschaller durch Kabel
mileinander verbunden.

Befestigen der Kabel an der Verleilerscheibe und den Ziindkerzen.

Rul der Verleilerscheibe stchen je nach der Zylinderzahl des Motors die Zahlen
1—4 oder 1—6. Die Zahl 1 steht an der Olfnung rechis oben.

Schaltbild.
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Bei rechtslaufenden Magnetziindern erfolgt die weitere Numerierung von dem HAn-
schluff 1 aus im Sinne des Uhrzeigers, bei linkslaulenden Magnetziindern im enlgegen-
geselzten Sinne (Magnetziinder von der Verleilerscheibe aus betrachtet), Die Bosch-
Kabel tragen an jedem Ende Hiilsen mit gleichen Zahlen.
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Da auch die Zylinder der Ziindiolge entsprechend numeriert sind (nicht wie sie hinter-
einander liegen), so ist die richtige Kabelverlegung sehr einfach. Man schlieBt das
Kabel mit den Hiilsen 1 einerseits an den Verteileranschlufi 1 und anderseits an die
Ziindkerze des Zylinders 1, das Kabel mit den beiden Hiilsen 2 an den Verteiler-
anschlufl 2 und an die Ziindkerze des Zylinders 2 an usw.

Spilzschraube

Wie hieraus hervorgeht, werden die Kabelverbindungen nicht in der
Reihenfolge vorgenommen, in der die einzelnen Zylinder raumlich hinter-
einander angeordnet sind, sondern nach der Explosionsiolge.

Abb. 5

[ Habel-
= schuh

mE;
‘ 12mm
A
- Kabel
Harigummi-
hiilse

Die Kabel werden an der Verleilerscheibe mit Spitzschrauben angeschlossen. Hierzu
mufi die Verleilerscheibe vom Magnetziinder abgenommen und die Spitzschrauben
herausgeschraubt werden. Die glatt abgeschnittenen Kabel werden nun in die Olinungen
am Umlang der Verteilerscheibe so tief eingeschoben, bis sie am Ende der Bohrung
aulstofien. Dann werden die Spitzschrauben wieder eingeschraubt, bis sie mit ihren
Koplen aulsitzen. Beim Einschrauben durchdringt die Spitze der Schraube, wie aus

7 .

nebenstehender Abbildung ersichilich, die Kabelumhiillung und die Kabelseele, wodurch
gine leste, stromleitende Verbindung zwischen dem Kabel und dem Verteilersegment
hergestellt wird.

An der Ziindkerze wird das Kabel entweder durch Ringdse oder durch einen Kabel-
schuh (Bosch-Rajah-Kabelschuh) befestigt. Die Ringise wird unter die Réndelmutier
geklemmt; der Bosch-Rajah-Kabelschuh wird in die an der Réndelmutter angebrachie
Rille eingeschoben oder eingehangt.

Nach Befestigen des Kabels durch Vernietung wird die Harlgummihiilse in warmem
Zustande iiber den Kabelschuh geschoben.

Der Bosch-Rajah-Kabelschuh wird in zwei Ruslibrungen gelielert und zwar Fir
wagrecht und fiir senkrecht angeordnete Ziindkerzen. Bei einer Bestellung ist darauf
Riicksicht zu nehmen {siche auch Zubehdrkatalog).

Osen [iir Hochspannungskabel.
Die Ringisen zum Belestigen der Kabel an den Ziindkerzen werden folgendermalien
hergestelit:
1. Kabelseele aul eine Lénge von 22 mm (nicht mehr) Ireilegen. Es geschieht dies
am besten mit Hille der Bosch-Entisoliervorrichlung (siche Zubehorkatalog).
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2. Messingrohrchen am angeschérften Ende mil Talg einfetten.

3. Messingrohrchen mit dem angeschériten Teil voraus iiber die Kabelscele so weit
einschieben, bis es gerade noch 22 mm hervorsteht.

4. Ose anbiegen. Am besten verwendet man hierzu die Bosch-Osenbiegvorrichtung
(sieche Zubehdrkatalog).

S



Osen [iir Niederspannungskabel.

Die Herstellung der Kabelosen fiir Niederspannungskabel (Kabel zwischen Kurz-
schlufklemme und Ausschalter) geschieht in ahnlicher Weise, wie oben beschrieben,

nur mufl das Kabelrshrchen mit dem unten erweiterten Teile iiber die Isolation ge-
schoben werden. Bei Bestellung der Kabelréhrchen ist deshalb anzugeben, ob sie fir
Hochspannungs- oder Niederspannungskabel verwendet werden.

Befestigen des Kabels zwischen Kurzschlufklemme und Ausschalter.

Das eine Ende des Kurzschlufkabels mit aulgestecktem Kabelréhrchen wird, wie
aus nachstehender Abbildung ersichtlich, in die Bohrung des Verschlufideckels VD ein-
gefishrt und durch eine Schraube innen am Deckel lfestgeklemmt, Die Feder, die das

Verdrehen der Schraube verhindert, mul nicdergedriickt werden, ehe die Schraube ge-
lost oder angezogen wird. Das andere Ende des Kabels wird mit ciner Ringése ver-
sehen und durch eine Mutter an der Klemme des Ausschalters befestigt. Der Magnet-
ziinder ist jetzt betriebsighig.

Betriebsvorschrifiten.
Abstellen der Ziindung.

Will man die Ziindung abstellen, so muBl der Primirstromkreis des Magnetziinders
dauernd kurzgeschlossen sein. Dies geschiehl, indem man einen an die Kurzschlufi-
klemme angeschlossenen isolierten Draht zu einem Russchalter fihrt, dessen zweite
Klemme mit dem Motorkérper metallische Verbindung hat. Sobald durch diesen Aus-
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schalter eine stromleitende Verbindung zwischen der Klemme und dem MolorkGeper
hergestellt ist, ist der Primérsiromkreis iiber diese Klemme und die Unterbrecher-
befestigungsschraube dauernd kurzgeschlossen, wodurch die Wirkung des Unterbrechers
aulfgehoben ist.

Priifen des Unierbrechers.

Der Unterbrecher ist von Zeit zu Zeit nachzusehen. Nach Abnahme des Verschlufi-
deckels VD, der durch die Feder FT am Unierbrechergehduse lestgehalien wird, kann
der Unterbrecher besichtigt und der bstand der Unterbrecherkontakte gepriilt werden,
Wahrend der Unterbrechung, d. h. wenn das Fiberstiick FN des Unterbrecherhebels UH
aul einen der Stahinocken SN des Nockenrings NR aufldull, diirfen die Kontakte PSI
und PSk des Unterbrechers nicht mebr als 0,4 mm voneinander entfernt sein.5! Dieser
Abstand kann durch Nachstellen der Kontakischraube PS1 geregelt werden. ™% &

Soll eine neue Kontakischraube eingesetzt oder sonst ein Ersatzteil ausgewechselt
werden, so mu man den Unlerbrecher herausnehmen und zu diesem Zweck den Verstell-
hebelring abnehmen.

BU — Belestigungsschraube des Unter-  PSk — kurze Kontaktschraube
brechers PS1 = lange Konlakischraube
FN = Fiberstck im Unterbrecherhebel SN = Stahinocken im Nockenring
FT — Feder zum Halten des Verschlufl- Ul = Unterbrecherhebel
dechels VD VH = Verstellhebeal
NR = Nockenring

Bei den Magnelziindern ZA 4%, ZF4%, ZU4% ,ZF6“ und ,ZU6* laft sich der
Verstellhebelring leicht in der Achsenrichtung des Magnelziinders abziehen. Bei den
Magnetziindern ZR4%, . Z4* _ZR6* und ,Z 6% geschiecht das Abnehmen des Verstell-
hebelringes aul folgende Weise (siehe Bild Seite 12 unten,)

Man dreht den Verschlufiring VR, der durch Bajonettverschiuli feslgehalten wird,
um eine Vierteldrehung nach links oder rechis und zicht dann den gesamien Verstell-
hebel (Hebelarm VH, Nockenring NR und Verschlufiring VR) in der Achsenrichtung
ab, wodurch der Unterbrecher vollstandig freigelegt wird. Nachdem sodann die Be-
festigungsschraube BU gelist ist, kann mon den Unlerbrecher leicht herausnehmen,

Beim Wiedereinbringen des Unterbrechers ist daraul zu achlen, daf er wieder in
seine richtige Stellung kommt, die durch Keil und Keilnule bestimmt ist.

Auch beim Wiedereinbringen des Verstellhebels ist darauf zu achten, daff die Aus-
sparung am Nockenring NR gegeniiber dem Hnschlagstilt am Unterbrechergehduse zu
liegen kommt. Beim RAulselzen des Versiellhebels der Typen ,ZR4%, ,Z4* _ZR6“
und .Z6* ist auBerdem zu beachien, daB eine der beiden roten Strichmarken, die sich
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am Umlang des Verschluirings VR befinden, nach oben zeigt und sich mit der festen
Strichmarke am Unterbrechergehduse deckt, Alsdann wird der Verschlufiring VR um
eine Vierleldrehung nach links oder rechts gedreht, bis die beiden Verschlufknople an
dem Unterbrechergehiduse in die beiden Einkerbungen des Verschlufirings VR ein-
schnappen: dies ist bei einiger Aufmerksamkeit leicht zu bemerken,

Priifen des Verteilers.

Es empfiehlt sich, die Verteilerscheibe VS von Zeit zu Zeit abzunehmen, um zu
untersuchen, ob sich an ihrem inneren Umlang Kohlenstaub infolge Abnulzung der
Verteilerschieifkohle niedergeschlagen hat.

Hat sich Kohlenslaub gebildel, so ist dieser mit einem Tuch wegzureiben. Bei sehr
starkem Kohlenstaubniederschlag ist die Verteilerscheibe durch Ausreiben mit einem in
Benzin getauchten Tuch zu reinigen. Nach dieser Reinigung mufi die Schleiffliche mit
einem Olhauch verschen werden, um eine rasche Abnutzung der Verteilerschleifkohle
zu verhindern.

Hierdurch wird vermieden, daB zwischen den einzelnen Segmenten eine stromleitende
Verbindung hergestellt wird, die den Ziindiunken unler Umstdnden in den falschen
Zylinder leitet und dadurch Aussetzer verursacht.

Schmieren des Magnelziinders.

Der Anker des Magnetziinders lauflt sul Kugellagern, die nur einer aufler-
ordentlich geringen Olmenge bediirfen. Die Schmierung soll mit nicht zu diinnfliissigem
Ol erfolgen und muB, entsprechend dem Befrieb des Magnetziinders, in regelméafigen
Zeitrdumen vorgenommen werden, Das Lager des Verteilers ist als Gleitlager fiir
Dochtschmierung ausgebildet und bedarl deshalb einer etwas reichlicheren Olmenge.
Die GroBe der Ollécher ist ein Mafistab fiir die von jeder Schmierstelle benétigte Olmenge.
Das Lager des Verteilers ist dementsprechend mit dem griifiten Olloch verbunden:. Die
Erfahrung hat gezeigl, daB bei fdglichem Betrich des Motors die Ollscher etwa alle
14 Tage aufgeliilll werden miissen. Vor der erslen Inbelriebnahme des Magnetziinders
ist das Verteilerlager etwas reichlicher zu schmieren: es geniigt, die Aulfiillung zweimal
zu wiederholen,

Ganz besonders ist daraul zu achlen, dafi an die Kontakte des Unterbrechers
kein Ol gelangt. Durch Verbrennen des Ols zwischen den Kontakien wiirden
diese viel rascher abgeniilzt werden, und aufierdem wiirde der Magnetziinder, da
Ol ein Nichtleiter ist, ungleichmafig arbeiten.

Verhalten bei Storungen.

Bei auftretenden Stirungen hat man sich zundchst davon zu iiberzeugen, ob der
Fehler am Magnetziinder selbst oder an den Ziindkerzen zu suchen ist,

Im allgemeinen ist ein Fehler an den Ziindkerzen dann schr wahrscheinlich, wenn
fortgesetzt nur ein Zylinder versagl. Das Auswechseln der betreffenden Ziindkerze wird
hier Gewillheit schaflen.

Die an den Ziindkerzen hauptsdchlich vorkemmenden Fehler sind:

1. Kurzschlu zwischen den Ubergangstellen der Funken, herbeigefiibrt durch Ver-
brennungsriickstande wie Olkohle, durch die ja eine leitende Verbindung zwischen den
Elektroden hergestellt wird. Dieser Fehler ist leicht festzustellen und wird durch Enl-
fernen der Olkohle sofort behoben.

T

2. Zu groBle Abstinde zwischen den Elekiroden. Der normale Abstand betragl
0,5—0,6 mm; grifiere oder kleinere Mbstinde sind fiir die Ziindung nachteilig. Der
richlige Absland kann jederzeit durch Biegen der einzelnen Kiérperelekiroden hergestellt
werden, Bei zu groBem Elektrodenabsland springt der Funken an der Sicherheitsfunken-
strecke statt an den Ziindkerzen iiber, so daB das Brennstofi-Lultgemisch im Zylinder
nicht mehr entziindet wird. An herausgeschraubten Kerzen springen selbst bei zu grofien
Elektrodenabstanden die Funken iiber; es kann also aus diesem Umstand nicht ohne
weiteres geschlossen werden, daB die Absténde richtig sind. Derarlige Unlersuchungen
miissen vielmehr mit eingeschraublen Ziindkerzen und solange der Motor im Belrieh
ist, vorgenommen werden. Das Brenastoll-Lullgemisch ist ndmlich im Augenblick der
Ziindung verdichiet und demgemaB der elekirische Widerstand der Funkensirecke grifier
als in frefer Lult. Der elekirische Funken wird also in freier Lult einen grifieren
Zwischenraum iiberspringen als im Verdichlungsraum.

3. Verrufien der Ziindkerze. Die Gelahr des VerruBens ist bei den Bosch-Kerzen
kaum zu beliirchien; solite jedoch ein VerruBen vorkommen, so kinnen die den Explosions-
gasen ausgeselzien Isolierliachen sehr leicht gereinigt werden, indem man sie mit Benzin
auswascht.

Versagt die Ziindung plétzlich, so hat das an die KurzschluBklemme ange-
schlossene Kabel, das zum HAbstellen der Ziindung dient, wahrscheinlich Kurzschiufl,
Es kann dies durch Losen des Kabels oder Abnahme des Unterbrecher-Verschlufi-
deckels festgestellt werden, Gleichzeitig ist die Verleilerschieifkohle nachzusehen, was
nach Abnahme der Verleilerscheibe leicht geschehen kann.

Unregelmafiige Ziindung kann durch mangelhaltes fArbeiten des Unterbrechers
herbeigelithrt werden. Um dies zu untersuchen, nimmt man den VerschluBdeckel ab
und sieht nach, ob die Belestigungsschraube BU gul angezogen isl, sowie ob die Unler-
brechernocken SN, wie auch die beiden Konilakischrauben PSk und PSI lestsitzen.

Ferner ist nachzusehen, ob die Unterbrecherkonfakte beim Auflaufen des Hebels auf
die Nocken um genau 0,4 mm auseinandergezogen werden, andernlalls ist dieser Abstand
richtig zu stellen. Die Kontakte sind gegebenenlalls sorgliltig von O und Schmutz zu
reinigen und, wenn siec uneben sind, aber nur dann, mil ciner feinen Feile eben
zu feilen,

Bei Magnelziindern, deren Unlerbrecherhebel UH einen Lagerzaplen hat, ist besonderes
Augenmerk auf die leichie Beweglichkeil des Unterbrecherhebels zu richten. Die Achse
dieses Hebels ist mit Riicksicht daraul, dafi sie nicht geschmiert werden kann, in einer
Fiberbiichse gelagert. Bei neuen Magnetziindern Iritt zuweilen durch die Verdnderung
der Fiberbiichse ein Klemmen der Achse und Hemmung in der Bewegung des Unier-
brecherhebels ein. Eine kleine Vergrifierung der Bohrung der Fiberbiichse durch eine
Reibahle beseiligt dauernd diesen Ubelstand.

Hat sich bei keiner der angegebenen Untersuchungen ein Fehler gezeigl, und ist der
Motor durch kein Mittel in Gang zu bringen, so ist die Einslellung der Ziindung zum
Molor nach der auf Seite 10 und 11 gegebenen Vorschrilt zu untersuchen, Isl auch
die Einstellung richlig, so empfiehlt es sich, den Magnelziinder an die Fabrik zu senden.
da ein Zerlegen nich! ralsam ist.
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Tabelle zur Umrechnung der Friihziindung
von Graden Drehwinkel in mm Kolbenhub.
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Kolbenweg in mm
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Kolbenhub in mm

Beispiel: Einzustellende Friihziindung — 30°, Hub des Motors 2 r — 150 mm.
“—

Unter der Rubrik ,Kolbenhub in Millimetern* suche man die Zahl 150, ver-
folge die dazugehbrige senkrechte Linie a bis zur Linie b, die die Frithziindung
von 307 angibt, Von diesem Schnitipunkl ¢ gehe man wagrecht nach links und
lese den Kolbenweg in mm ab, In diesem Falle ist er 12,2 mm, d. h. einer Friih-
ziindung von 30" entspricht bei einem Motor von 150 mm Hub und einem Kolben-
stangenverhélinis r:1 = 1:45 ein Kolbenweg von 12,2 mm.
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