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BOSCH-LICHT UND ANLASSER.
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Vorziige des Bosch-Lichts.

Die FahrstraBe wird so weit gleichmaBig beleuchtet, dafi jedes
Hindernis aus geniigender Entfernung deutlich erkannt und der Wagen
auch bei rascher Fahrt rechtzeitig angehalten werden kann. Weg-
kriimmungen konnen infolge ausgiebiger Seitenbeleuchtung sicher ge-
nommen werden.

Alle Teile des Bosch-Lichts sind bei kleinsten Abmessungen und
Gewichten so ausgefiihrt, dafi die hochste Betriehssicherheit unbedingt
gewahrleistet ist.

Bei sachgemaBer Behandlung beschrénkt sich die Wartung des Bosch-
Lichts daraul, von Zeit zu Zeit nachzupriifen, ob die Sdure in den ein-
zelnen Zellen der Batterie die Platten noch in geniigender Weise iiber--
deckt. Wahrend des Betriebs hat der Fahrer weiter nichts zu tun, als-
die Beleuchtungskorper ein- oder auszuschalten. Das Auiladen der
Batterie geschieht selbsttdtig, ohne dafi sie iiberladen wird.

Beim Bosch-Licht ist die Spannung jederzeit nahezu gleich hoch,
gleichgiiltig, ob der Wagen stillsteht, sich langsam oder schnell bewegt,
ob mehr oder weniger Stromverbraucher cingeschaltet sind, und ob die
Batterie voll oder nur teilweise geladen ist.

Die Lichterzeugung ist, solange der Motor ldult, unabhdngig von
der Batterie, d.h. auch bei abgeschalteter Batterie bleibt die Spannung
an den Klemmen der Lichtmaschine auf gleicher Hihe, unabhéngig davon,
wieviel Stromverbraucher eingeschaltet sind, und mit welcher Geschwin-
digkeit die Lichtmaschine umldult.

Die Schaltung des Bosch-Lichts ist einfach und iibersichtlich; die
Rnzahl der Leitungen ist gering, der Einbau der Lichtanlage ist daher
sehr leicht zu bewerkstelligen.
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Vorziige des Bosch-Anlassers.

Der Anlafimotor wird mit dem Wagenmotor durch unmittelbaren
Eingriff des Anlasserritzels in das gezahnte Schwungrad gekuppelt.
Schaltgestdnge oder besonders zu lagernde Zwischenglieder, welche die
Bauart umstdndlich gestalten, fallen fort.

Die Bedienung ist denkbar einfach: ein Fingerdruck geniigt,
dann werden sdmtliche Schaltungen zum Rnlassen selbsttitig in richtiger
Reihenfolge ausgefiihrt. Sobald der Wagenmotor ldult, wird der Anlaf-
motor selbsttatig enlkuppelt und lduft so lange leer weiter, bis der
Anlafidruckknopf losgelassen wird. Falsche Handhabung ist somit aus-
geschlossen. Besondere Wartung ist nicht erforderlich. Das Anlasser-
ritzel wird durch elektrische Schaltung ohne Zuhilienahme mechanisch
bewegter, der Abnutzung unterworfener Organe cin- und ausgeriickt.



BOSCH-LICHT.

Allgemeines.

Das Bosch-Licht ist eine elektrische Lichtanlage fiir Kraftfahrzeuge (Automobile und
Motorboote), bei der eine vom Fahrzeugmotor angetriebene Gleichstrom-Dynamo-
maschine — Lichtmaschine — in Parallelschaltung mit einer Akkumulatoren-
batterie, die fiir die Beleuchtung des Fahrzeugs und der Fahrstrafie erforderlichen
Glithlampen speist.

Bei stillstehendem oder langsam laulendem Motor liefert die Batterie den Strom,
wihrend bei geniigend rasch laufendem Motor die Lichtmaschine den Lampenstromkreis
speist und gleichzeitig die Batterie auflddt.

In dieser einfachen Form ist das System jedoch nicht ohne weiteres fiir Fahrzeuge ,

geeignet, weil dabei der die Lichtmaschine antreibende Motor mit veranderlicher Ge-
schwindigkeit lauft; die Spannung der Lichtmaschine wiirde sich also fortwdhrend andern.
Mit Riicksicht auf eine sachgemdfBe Batterieladung und gleichmaBige Helhgkelt und
Haltbarkeit der Gliihlampen muf jedoch fiir alle Betriebsverhéltnisse eine anndhernd
gleichbleibende Klemmenspannung gefordert werden.

Bild 1.
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5 3 2
1 = /nker 3 = Erregerwicklung 5 = Polschuh
2 — Biirsten 4 — Kollektor 6 = Regler

Lichtmaschine im Schnitt.

Deshalb wird beim Bosch-Licht die Klemmenspannung der Lichtmaschine durch
cinen elektrischen Schnellregler in der Weise geregelt, daBl sie unabhdngig von der
Stromentnahme und der Umdrehungsgeschwindigkeit der Lichtmaschine anndhernd
gleich bleibt.

Die Batterie wird infolgedessen in einwandireier und zweckentsprechender Weise
geladen; mit zunechmender Ladung nimmt der Ladestrom ab, so dafi keine Uberladung
der Batterie mit ihren schadlichen Folgen eintreten kann. HAufierdem geht das Aul-
laden der erschopiten Batterie schnell vor sich, da dieses System hohe Anfangsladestréme
zulaBt. Dies ist ein auBerordentlicher Vorteil, denn man hat dadurch die Sicherheit,
daB die Batterie nach verhéltnismaflig kurzer Zeit wieder voll geladen ist, wenn sie
einmal durch dauernde Stromentnahme bei lingerem Stillstand des Fahrzeugs ent-
laden wurde.

Beim Bosch-Licht dient die Batterie nicht als Pulferbatterie, sondern lediglich als
Reserve und als Stromquelle beim Stillstand des Fahrzeugs. Das Bosch-Licht hat also
den grofien Vorzug, dafi es auch bei abgeschalteter oder schadhaiter Batterie Strom
liefert, ohne daf Lichtschwankungen auftreten.

Die Bosch-Lichtanlage fiir Kraltlahrzeuge besteht aus:

der Lichtmaschine mit selbsttdtigem Regler und Schalter,
dem Schaltkasten,

den Beleuchtungskérpern,

den Leitungen und

der Batterie.

Lichtmaschine.

Die Lichtmaschine ist eine Nebenschlufmaschine mit selbsttdtigem Regler-Schalter.
Je nach der verlangten Leistung wird sie in verschiedenen Grofien hergestellt (siche

_ Zusammenstellung auf Seite 10).

Bild 2.

6 — Reglerschalter
7 — Polgehiduse

8 — Anlriebslager
9 —— Kollektorlager

13 == Lécher fiir die Halleschrauben
der Kollektorschutzkapsel

14 — Kabelanschlufibolzen

15 — Kabeleinfithrungstiillen

10 =— Ankerwelle
11 — Biirstenhalter
12 == Drehrichtungspfeil

Lichtmaschine ] 7—2 900

Sie wird mit passender Uebersetzung *) vom Motor aus angetrieben und zwar am
zweckmaBigsten durch Zahnrdder unter Einschaltung einer elastischen Kupplung. Zahn-
kettenantrieb kann ebenfalls gewahlt werden.

Fiir nachtrdglichen Einbau der Lichtmaschine in einen fertigen Wagen kommt auch
Keilriemen- und Rollenkettenantrieb in Betracht. Keilgliederriemenantrieb ist immer
dann zu verwenden, wenn die Achse der Lichtmaschine mehr als etwa 250 mm von
der Antriebswelle entfernt ist.

Der selbsttdtige Regler und der selbsttatige Schalter sind gemeinsam auf der Kol-
lektorseite der Lichtmaschine angeordnet.

Der selbsttdtige Spannungsregler hat den Zweck, die Spannung der Lichtmaschine
so zu regeln, daf einerseits die Batterie ohne Gelahr der Ueberladung auigeladen wird
und anderseits an den Lampen immer die gleiche Spannung herrscht, gleichgiiltig, ob
die Geschwindigkeit des Antriebsmotors hoch oder niedrig ist, ob mehr oder weniger
Stromverbraucher eingeschaltet sind, oder ob die Batterie ahgeschaltet ist. Die Be-
leuchtung ist also immer vollkommen gleichmafiig.

*) Sie ist so zu wdhlen, dafl die Lichtmaschine die auf Seite 10 angegebene Mindestumdrehungs-
zahl macht, wenn das Fahrzeug bei eingeschaltetem direkten Gang mit 25 km Geschwindigkeit lduft.
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Der selbstlitige Schalter verhindert die Entladung der Batterie iiber die Lichtmaschine
bei zu niedrigen Drehzahlen oder Stillstand des Fahrzeugmotors und schaltet anderseits
die Lichtmaschine zur Batterie parallel, sobald ihre Drehzahl so hoch ist, daff die Batterie-
spannung und die Klemmenspannung der Lichtmaschine einander gleich sind.

Zur Beachtung!

Beim Einbau ist darauf zu achten, daf fiir geniigende Kiihlung der Lichtmaschine
gesorgt wird.

Der Kiihlwind an der Oberfliche der Lichtmaschine muf} bei einer Fahrtgeschwindig-
keit von 20—30 km/Std. elwa 2 m/sec. betragen, damit keine schéddliche Erwarmung der
Maschine zu erwarten ist. Ist es schwierig, den Kiihlwind zu messen, so mufi durch
Versuche festgestellt werden, ob sich die Lichtmaschine bei eingeschalteten Stromver-
brauchern und halb entladener Batterie nicht iiber 75° C. Gehdusetemperatur erwdrmt,

Bei Triecbwagen und Omnibussen, deren Lichtmaschine haufig bei Stillstand des
Fahrzeugs mit Vollast weiterlduft, mufi durch Ventilator fiir Kiihlung gesorgt werden.

Behandlung der Lichtmaschine.

Schmierung.

Der Anker der Lichtmaschine lduft aul Kugellagern, die mit Heifllagerfett geliillt
sind. Es muf erneuert werden, wenn die Maschine zur griindlichen Reinigung aus-
cinandergenommen worden ist (siche ,,Allgemeine Priifung®). Jede besondere Wartung
der Lager ist also iiberliissig.

Behandlung der Biirsten und des Kollekiors.

Der Abnutzung unterliegen nur die Biirsten und in geringem Mafie auch der Kol-
lektor, auf dem die Biirsten schleifen.

Bild 4. Bild 3. Bild 6.
18 Slb

2 — Kohlenbiirsten 4 — Kollektor 11 — Biirstenhalter 16 — BiirstenJedern 17 — Kuplferlitzen
18 = Linsenkopfschraube 19 — Offnungen zur Einfahrung der Kupferlitzen

Biirstenhalter mit herausgenommenen Biirstenhalter mit neuen
abgeniitzten Kohlen. Kohlen,

Biirstenhalter mit abge~
niitzten Kohlen, Kupfer~
litze liegt aul.

Die Biirsten sind bei tdglichem Betriecb des Fahrzeugs alle vier Monate zu unter-
suchen, ob sie verschmutzt sind und sich in ihren Fiihrungen im Biirstenhalter klemmen.
Nach Abnahme der Kollektorschulzkapsel hebt man dic Federn, die sie auf den Kol-
lektor driicken, an und versucht die Biirsten in ihren Fiihrungen hin und her zu be-
wegen. Klemmt sich dabei eine Biirste, weil sie verschmutzt ist, so mufl sie heraus-
genommen und mit einem sauberen Tuch und Benzin gereinigt werden. Der Biirsten-
halter ist gleichzeitig gut auszublasen.
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Unter keinen Umstdnden darf die blanke Schleifflache der Biirste mit Schmirgelpapier
oder eciner Feile bearbeitet werden.

Ist eine Biirste so weit abgeniitzt, daff ihre Kuplerlitze in der Aussparung des
Biirstenhalters anstofit, so ist sie auszuwcchseln. Man I6st hierzu die geschlitzte Linsen-
kopischraube 18 neben der Biirstenlithrung, so dafi sich die Kuplerlitze herauszichen
1afit, und zieht die Biirste nach Anheben der Feder 16, die sie aul den Kollektor
driickt, aus ihrer Fiihrung heraus. Die neue Biirste wird bei hochgehaltener Feder

Bild 7.

22

2 = Kohlenbiirsten (heraus- 11 == Biirstenhaiter 22 == KolleRlorschutzkapsel
genommen) 16 = Biirstenfedern 23 = Auperer Kugellagerlaufring

7 = Polgehiuse 18 — Linsenkopfschraube 24 — Pafistift

8 = Vorderer Lagerdeckel 20 = Vorreiber 25 = Schieber (offen)

9 = HKollektorlager 21 == Einkerbung

Bosch-Lichtmaschine auseinandergenommen.

eingefiihrt, worauf die Feder freigegeben wird. Die Kupferlitze wird in eine der kleinen
Offnungen 19 am Biirstenhalter (Bild 5) gesteckt und durch den kegelfsrmigen Hals
der Linsenkopischraube 18 festgezogen.

Bei leichter Verschmutzung ist der Kollektor mit einem sauberen Lappen zu reinigen.
Er ist nach Abnahme der Kollektorschutzkapsel 22 durch eine Offnung zw'schen einer
Rippe des Kollektorlagers und dem nicht isolierten Biirstenhalter zugénglich. .

Bild 8.

29

4 = HKollektor 26 - Z,\hndrtsoher Wellenstumpf 27 — Kuqellager 28 == Mutler 29 — Splint
30 = Unleriegscheibe 31 = Konischer W el!entlump[ (Antriebseite) 32 — Sche:benke:l
Anker.

Wartung des Anlriebs.

Bei Zahnradantrieb ist, da die Rdder in einem geschlossenen Gehause laufen, von
den Motorenfirmen fiir ausreichende Schmierung gesorgt.

T =



Bei Rollenkettenantrieb mufi die Kette nach 300—500 Betriebsstunden abgenommen,
in Petroleum gereinigt und ldngere Zeit in ein heifies Gemisch von Graphit, Vaseline
und dickem Ol gelegt werden. Bei sorgsamer Rusliihrung dieser Schmierung wird die
Lebensdauer der Kette erheblich verlingert. Unterbleibt dies, so ist die Kette wenig-
stens von Zeit zu Zeit mit Fett zu schmieren.

Allgemeine Priifung.

Nach jeweils 300 Betriebstunden, oder wenn der Benzinmotor griindlich gereinigt
wird, empfichlt es sich, auch die Lichtmaschine einer allgemeinen Priifung zu unter-
ziehen. Dazu mufl sie aus dem Motor herausgenommen werden.

Man verfdhrt dabei folgendermafien:

VorBeginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter allen Um-
stinden die Leitung 30 zwischen Lichtmaschine und Batterie an der
Batterie zu lésen. Dann nimmt man die beiden an den Anschluflklemmen 51 und
61 liegenden Kabel durch Ldsen der beiden Klemmschrauben 14, die nach Zuriick-

Bild 9.

3 — Erregerwicklung 5 — Polschuh 11 — Biirstenhalter 16 — Biirstenfedern
33 = Kolleklorlager (dufierer Laufring)

Polgehduse.

schieben des Schiebers 25 aul der Kollektorschutzkapsel sichtbar werden, ab (Bild 10),
tiinet das Spannband, mit dem die Lichtmaschine auf ihrem Sitz am Motor festgehalten
wird, und nimmt die Lichtmaschine heraus aul die Werkbank. Sodann entlernt man
das Antriebselement (Kettenrad, Keilriemenscheibe oder Kupplung) nachdem man vorher
die Mutter, mit der es auf der Ankerwelle festgezogen ist, losgeschraubt hat. Rufier-
dem entfernt man den Befestigungskeil des Antriebselements und die Kupplungshalite
samt Keil auf dem auf der Kollektorseite herausragenden Wellenstumpf (falls vorhanden,
z. B. wenn Magnetziinder und Lichtmaschine hintereinander angeordnet sind und
gemeinsam angetriechen werden). Hieraul dreht man die beiden Vorreiber, welche die
Kollektorschutzkapsel am Kollektorlager festhalten, zur Seite, nimmt die Kollektor-
schutzkapsel ab und zieht si@mtliche vier Biirsten aus ihren Fiihrungen heraus. Mit
cinem gut passenden Schraubenzieher werden alsdann die sechs Halteschrauben
der vorderen Lagerplatte gelost und die Lagerplatte selbst durch Einstecken von zwei
Schraubenzichern in die am Rande angebrachten beiden Einkerbungen 21 (Bild 7)
gleichméaflig abgezogen.
Nunmehr kann der Anker herausgenommen werden.

LR

Die beiden Kugellager auf dem Anker, sowie das Antriebslager und das Kollektor-
lager werden sorglidltig von dem alten Fett belreit und mit einem in Benzin getauchten
Pinsel oder Lappen gereinigt. Das Kollektorlager ist durch das Magnetgehduse hin-
durch sehr leicht zugdnglich.

Sobald die Lager trocken sind, konnen sie wieder mit Irischem Heifilagerfett (Schmelz-
punkt nicht unter 175° C) eingelettet werden.

Der Kollektor ist ebenfalls mit einem in Benzin getauchten Lappen abzureiben.

Erfordert der Zustand des Kollektors ecine weitere Behandlung, so ist der Anker
oder die Lichtmaschine an eine Bosch-Werkstdtte einzusenden.

Vor Zusammenbau der Lichtmaschine sind samtliche Teile gut auszublasen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Auseinandernehmen.

Die Biirsten diirfen erst in ihre Fiihrungen eingesetzt werden, nachdem der Anker
eingeschoben ist, da sonst die Biirsten abgedriickt werden.

Beim Auisetzen der vorderen Lagerplatte ist daraul zu achten, dafi der am Gehduse
angebrachte Pafstift 24 (Bild 7) in die daliir vorgesehene Bohrung der Lagerplatte kommt.

Die Lagerplatte selbst ist gleichméfig aulzudriicken.

Die Sitzilache der Lichtmaschine darf nicht lackiert werden, da sonst keine Masse-
verbindung vorhanden ist.

Befestigen der Kabel an den Klemmen 51 und 61.

1. Schieber 25 auf Kollektorschutzkapsel 22 (Bild 7) nach vorn schieben.

2. Die jetzt sichtbaren bheiden Klemmschrauben 14 (Bild 10) bis zu ihrem Anschlag
herausschrauben.

Bild 10.

Kabel auf dieses
MaB abisolieren

—20-25mm—

Das Ende des umkldppelten Kabels mit Faden umwickeln

14 = Klemmschraube 22 = Kollektorschutzkapsel
15 == Isolalionsbiichse 25 =— Schieber

Befestigung der Kabel an den Klemmen 5{ und 61.

3. Die auf 20—25 mm von ihrer Umhiillung belreiten Kabel in die auf der Stirnseite
der Kollektorschutzkapsel 22 sichtbaren Offnungen 51 und 61 so weit wie méglich
einfilhren. Dabei beachten, daBl kein Draht der Kabelseele sich abbiegt.

4. Die beiden Klemmschrauben 14 wieder fest anzichen.

5. Schieber 25 nach hinten schieben.

Der Querschnitt der Kupferseele des jeweils zu verwendenden Kabels ist aus dem

Schaltplan zu ersehen.



Die verschiedenen Ausfiihrungen der Lichimaschinen.

1 2 3 4 | 5 | 6 7 8
&5 | % | Umdrehungszahl i. d. Min. | Drehricht.| Zuldssig. Wallverbr. der gleichzeilig
Typen- £g | 3z | 23 o Siadge. ] e chsir v g n-| eingeschalteten Sll‘(lmvel'hl'sﬂtlllnl}slllllél;
formel®) | AE | £= | §> POV 5 | aus schluf- | Batierie- [Siromver-
mm | = 7 gilg:lre'stﬁe%nsu “n?in?’ glnnerrs geSenen | senpinw, | faterne | ziinder | braucher
45 I links s =
G —6-1200 R 100 45 6 1200 5000 LA 2x20| 5
60 3 links
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J T 900 R 112 60 6 900 5000 el 23225 15 5
60 L links L
] 12 900 R 112 60 12 900 5000 1 2251885 5
22510 5 25 —
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130 L links | 7o~
EX; 12 450 R 140 | 130 12 450 3500 e e 25 50
225 L links
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*) Die Bedeutung der einzelnen Buchstaben und Zahlen der Typenformeln ergibt sich aus den
Spalten 2 bis 5 und 7. .

Die in Spalte 8 iiber den Wattverbrauch gemachten Angaben sollen nur einen Anhalt geben. Bei
giinstigen Betriebsverhiltnissen kiinnen auch noch etwas hohere Belastungen als oben angegeben zu-
{zelassen werden. Bei Anlagen fiir Kraftdroschken darf tiber die angegebenen Werte keinesfalls hinaus-
gegangen werden.

Anmerkung. Ist kein Batterieziinder vorgesehen, so kann der Wattverbrauch der sonstigen
gleichzeitig mit den Scheinwerfern eingeschalteten Stromverbraucher entsprechend erhht werden.

Schaltkasten.

Allgemeines.

Der Schaltkasten verteilt den Strom der Lichtmaschine und der Batterie an die
einzelnen Stromverbraucher (Beleuchtungskorper, Anlasser, Bosch-Horn u.s.w.). Er wird

- 10 —

am HApparatebrett angebracht, so daffi er vom Fiihrersitz aus leicht zu erreichen ist.
Je nach dem Verwendungszweck wird er in verschiedenen Rusfithrungen geliefert, die
nachstehend ndher beschrieben werden.

HS-Schaltkasten.

Seine Hauptbestandteile sind:

Die Schaltvorrichtung zum Ein- und Ausschalten der Stromverbraucher,

die Ladekontroll-Lampe (anstelle des Ampéremeters),

der Sicherheitsschalter zum Ein- und Ausschalten der Ziindung, zur Sicherung des
AnlaBdruckknopfs und zur Verhiitung unbefugter Benutzung des Fahrzeugs,

die beiden Leitungssicherungen,

der AnlaBidruckknopf zum Ingangsetzen des Motors,

die Anschlufiklemmen aufl der Riickseite.

Am Schaltkasten sind also samtliche fiir die Bedienung der Licht-Anlasser- und
Ziindungs-Anlage erforderlichen Teile vereinigt. Trotzdem sind Abmessungen und
Gewicht sehr gering, die Form gelfallig.

Besonders hervorzuheben sind die Ladekontroll-Lampe und der Sicherheitsschalter.

Die leuchtende Ladekontroll-Lampe zeigt an, dafi die Batterie nicht geladen wird,
weil die Lichtmaschine durch den selbsttdtigen Schalter noch nicht parallel zur Batterie
geschaltet ist, d. h. noch nicht die in der Zusammenstellung auf Seite 10 angegebene
Mindestumdrehungszahl erreicht hat. Sobald dies der Fall ist, erlischt die Lampe.
Leuchtet die Kontroll-Lampe wdhrend der Fahrt auf, so lduft also die Lichtmaschine
entweder zu langsam, oder sie gibt aus irgend einem Grunde iiberhaupt keinen Strom
ab. Aulleuchten bei Stillstand zeigt dem Fahrer, dafi er den die Ziindung des Motors
abstellenden Sicherheitsschalter auf ,,Aus® stellen mufi. Ist dies geschehen, so erlischt
die Lampe.

Es eriibrigt sich daher der Einbau eines Amperemeters, das, wie die Erfahrung ge-
lehrt hat, vom Fahrer doch nicht beachtet wird. Die Ladekontroll-Lampe dagegen kann
nicht iibersehen werden, sie macht sich durch plétzliches Aufleuchten im Falle eines
Fehlers dem Fahrer sofort bemerkbar. Sie ist daher bedeutend zweckdienlicher als ein
Me8instrument.

Der Sicherheitsschalter bewirkt in seiner Stellung ,,Aus®“ (am Schaltkasten durch
., O gekennzeichnet) :

1. die Verriegelung des Schalthebels liir die Stromverbraucher in allen Stellungen,

2. das Ausschalten des Ziinders (gleichgiiltig, ob ein Magnet- oder Batterieziinder
cingebaut ist) und dadurch das Abstellen des Motors,

3. das Erloschen der Kontroll-Lampe,

4. die Sicherung des Anlafidruckknopis und

5. die Verhiitung unberufener Benutzung des Fahrzeugs, wenn der Schaltschliissel
abgezogen ist.

Der Anlafidruckknopf hat nur Bedeutung, wenn aufier der Bosch-Licht-Anlage noch
ein Bosch-Anlasser in den Wagen eingebaut ist, Er dient zum Einschalten des An-
lassers, der den Wagenmotor anwirit; das ldstige Ankurbeln ist somit erspart.

Im Inneren des Schaltkastens sitzen die beiden Sicherungen fiir 40 Amp. Strom-
durchgang. Jede Scheinwerferleitung ist fiir sich gesichert, sodafl bei Kurzschluf in einer
Leitung nicht gleichzeitig beide Scheinwerferlampen erloschen.

Der Schaltkasten kann sowohl bei Magnetziindung als auch bei Batterieziindung
verwendet werden. Beide Ziindungsarten werden mit dem Sicherheitsschalter gleich-
zeitig ein- oder ausgeschaltet.
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Je nach der Spannung der Lichtmaschine und Batterie unterscheidet ‘man HS6
und HSj12 Schaltkasten, und je nach den Schaltmoglichkeiten HS6/I, HS 12/1 und
HS 6/2, HS 12/2. :

Bei den Schaltkasten HS6/1 und HS12/1 sind in der Schaltstellung 3 nur die
Scheinwerler eingeschaltet, bei den Schaltkasten HS 6/2 und HS12/2 dagegen Schein-
werfer und Secitenlaternen gleichzeitig.

Die Schaltstellungen des Hebelschalters sind demnach:

Stellung 0: Alle Stromverbraucher sind ausgeschaltet.

Stellung 1: Tagfahrt.

Die an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher (z. B.
Bosch-Horn) sind eingeschaltet.

Stellung 2: Stillstand bei Nacht. )
Die an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher, die
Nummerlaterne und die beiden Seitenlaternen (oder die Hilislampen
in den Scheinwerfern) sind eingeschaltet.

Bild 11.

Schallkasten HS.

Stellung 3: Nachtfahrt.

beiden Schaltkasten HS6/1 und HS 12/1:
Die an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher, die Nummerlaterne
und die beiden Scheinwerfer (Hauptlampen) sind eingeschaltet.

bei den Schaltkasten HS6/2 und HS 12)2:
Die an die Klemme 54 angeschlossenen Stromverbraucher, die Nummerlaterne,
beide Scheinwerfer und beide Seitenlaternen sind eingeschaltet.

Die Batterie wird bei laufender Lichtmaschine in allen vier Stellungen geladen.

HT- Schaltkasten.

Wird mehr Wert auf Billigkeit als auf die Kontrolle der Batterieladung gelegt, so
konnen anstelle der HS-Schaltkasten die HT-Schaltkasten eingebaut werden. In diesem
Fall wird an die Klemme 61 der Lichtmaschine kein Kabel angeschlossen.

Der HT-Schaltkasten ist einfacher in der Ruslithrung als der HS-Schaltkasten und
eignet sich daher besonders fiir Kleinwagen. Er hat weder eine Ladekontrollampe, noch
ein MeBinstrument; auferdem ist liir sdmtliche Stromverbraucher (mit Ausnahme der
an Klemme 54 angeschlossenen) nur eine 40 Ampere-Sicherung vorgesehen. Wird
die Reserveklemme 54 zum Anschluf} eines Bosch-Horns oder weiterer Beleuchtungskorper
beniitzt, so empfichlt sich die Verwendung einer Abzweigdose RS 160 (mit Sicherung).
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Wihrend es bei samtlichen Rusfithrungen des HS-Schaltkastens, wie bereits erwahnt,
gleichgiiltig ist, ob ein Magnetziinder oder ein Batterieziinder in das Fahrzeug ecingebaut
ist, ist beim HT-Schaltkasten je eine besondere Ausliihrung dafiir vorgeschen. Dagegen
kann der gleiche Schaltkasten fiir 6 und 12 Volt-Anlagen benutzt werden.

Der Schaltkasten HT 1 kommt fiir Magnetziinder, der Schaltkasten HT 2 fiir Batterie-
ziinder in Betracht.

Der Schaltkasten besteht aus:
der Anschlufiplatte mit Anschlufklemmen,
dem Gehduse mit dem Hebelschalter zum Ein- und Russchalten der Stromver-
braucher (unten),
dem Schliisselschalter zum Ein- und Ausschalten ‘der Ziindung (links),
dem Anlafidruckknopi (oben),
der Sicherung (rechts).
Der Hebelschalter ermaglicht folgende Schaltstellungen :
Stellung 0: Reserveanschluf eingeschaltet,
Stellung 1: Reserveanschlu, Nummerlaterne und Seitenlaternen oder Hilfs-
lampen in den Scheinwerfern eingeschaltet,

Bild 12.

Schaltkasten HT

Stellung 2: Reserveanschlul, Nummerlaterne und Hauptlampen in den Schein-
werfern eingeschaltet.

Die Batterie wird bei laufender Lichtmaschine in allen drei Stellungen geladen.
Schliisselstellungen: senkrecht: Ziindung eingeschaltet, Hebelschalter in allen drei
Stellungen und Anlafidruckknopf frei,
wagrecht: Ziindung ausgeschaltet, Hebelschalter in allen drei Stellungen und
Anlafidruckknopl verriegelt; der Schliissel kann abgezogen werden,
unter 45°: Ziindung ausgeschaltet, Hebelschalter in allen drei Stellungen und
Anlafidruckknopl frei. Der Schliissel kann nicht abgezogen werden.

Es sei noch darauf hingewiesen, dafi bei den HT-Schaltkasten fiir beide Scheinwerier
und beide Seitenlaternen (oder Hilislampen in den Scheinwerfern) jeweils nur eine Anschlufi-
klemme (56 oder 57) vorgesehen ist. Es miissen also jeweils beide Kabel an eine
Anschlufiklemme gelegt werden.

Warlung.

Der Schaltkasten bedarf keiner Wartung, da sich keiner seiner Teile wesentlich
abniitzt.
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Sicherungen.

Wenn cine Sicherung infolge eines Kurzschlusses in einer Leitung durchgebran.nt,
d. h. wenn das die beiden Pole der Sicherung verbindende Dréhtchen abgeschmolzen ist,

muf} sie ausgewechselt werden.

Auswechseln der Sicherungen beim HS-Schaltkaslen.

Nach Abnahme des Schliissels zum Ein- und Ausschalten des Ziinders, des Schalt-
grifies und des die Beschriftung tragenden Abschluideckels sind die beiden Sicherungen
zuginglich. Der Schaltgriff kann durch Ldsen der Schlitzschraube unter dem ?—land-
grill abgezogen werden. Der Grifl des Schliissels fiir den Sicherheitsschalter pafit in den
Schlitz der Schraube. Etwa vier Umdrehungen geniigen. Nach Herausschrauben des
Sicherungsstépscls kommt die Sicherung zum Vorschein; sie wird durch einen Spreng-
ring am Sicherungsstopsel festgehalten (Bild 13).

Auswechseln der Sicherung beim HT-Schaltkasten.

Die Sicherung sitzt in einer Kralle der Réndelmutter (Bild 12 rechts). Nach Heraus-
schrauben der Randelmutter wird die Sicherung zugdnglich. (Bild 14).

Bild :13.

Bild 14.
Schlisselgriff
dient als
Schraubenzieher
7362 £
Schaltkasten HS Schaltkasten HT

Sicherungsstépsel mit Sicherung.

Ergibt die Priifung, dafi die Sicherung durchgebrannt ist, so nimmt man sie heraus,”

und setzt eine neue Sicherung ein. Die Mutter mit Sicherung wird dann wieder in den
Schaltkasten eingeschraubt und festgezogen (beim Schaltkasten HT von Hand, beim
Schaltkasten HS mit dem Schliisselgriif).

Bevor man jedoch eine neue Sicherung einsetzt, mufi der KurzschluB, der das Durch-
brennen der Sicherung verursacht hat, beseitigt werden, da sonst auch die neue Sicherung

wieder durchbrennt.
Die Sicherungen schmelzen bei einem Stromverbrauch von etwa 40 Ampére durch.

Sicherheitsschliissel und Schalthebel.

Die Handhabung des Sicherheitsschliissels und des Schalthebels ist jeweils aul dem
Schaltplan der Gesamtanlage angegeben.
——

Kontrollampe.

Ist die Kontrollampe (beim Schaltkasten HS) durchgebrannt, so muf} sie ausgewechselt
werden. Zu diesem Zweck mufl der Deckel des Schaltkastens abgenommen werden
(siehe unter ,,Auswechseln der Sicherungen beim HS-Schaltkasten®). Dadurch wird die
Rontrollampe freigelegt und kann herausgenommen und durch eine neue Lampe ersetzt
werden. Sodann wird der Deckel wieder auigesetzt.

Befestigen der Kabel.

Die Kabel werden an der Riickseite des Schaltkastens durch Klemmschrauben befestigt.

Besondere Kabelschuhe oder Kabelréhrchen sind nicht erforderlich; es geniigt, das
Kabel auf ein kurzes Stiick von seiner Umbhiillung zu belreien.

Es emplichlt sich, die zum Schaltkasten liihrenden Kabel etwa 200 mm lénger als not-
wendig zu wahlen, damit man den Schaltkasten beim Erneuern von Kabeln u.s.w. aus
dem Instrumentenbrett herausnehmen kann, ohne vorher samtliche Kabel l6sen zu miissen.

Nachdem die Klemmschrauben der einzelnen HAnschliisse herausgeschraubt sind,
laBt sich die Kabelseele in die Bohrung des Anschluibolzens einlithren. Durch Rechts-
drehen der Klemmschraube wird dann das Kabel festgezogen. Dabei ist zu beachten,
dafi die einzelnen Drdhte der Kabelenden nicht mit benachbarten
Anschlufibolzen in Beriithrung kommen.

Scheinwerfer.

Bei nédchtlichen Automobilfahrten héngt die Sicherheit von Fahrer und Insassen in
sehr hohem Mafie von der Beleuchtung der Fahrstrafie ab. Deshalb miissen an die
Beleuchtungskorper der Kraltfahrzeuge die allerhichsten Anforderungen in bezug auf
hohe Leuchtkrait, gute Lichtverteilung und grofic Betriebssicherheit gestellt werden.

Bild 15.

Scheinwerfer JL 160><2.

Die Erfiillung dieser Anforderung hédngt lediglich von der Bauart und der Giite des
optischen Systems der Scheinwerfer ab, da im allgemeinen die Grofe der Lichtquelle
(Glithlampe) als gegeben anzusehen ist.

Das von den Scheinwerlern ausgestrahlte Licht mufi die FahrstraBe auf moglichst
grofie Entfernung beleuchten, damit der Fahrer selbst bei schnellster Fahrt jedes Hindernis
sicher und so rechtzeitig erkennt, daf er ihm ausweichen oder den Wagen anhalten kann.
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Das menschliche Auge ist bekanntlich fiir Lichtunterschiede sehr empfindlich, des-
halb ist es von grofiter Wichtigkeit, daB die Beleuchtung der Landstrafie moglichst der
des Tageslichts gleichkommt.

Beim Durchiahren von Kurven ist eine seitliche Verbreilerung des Scheinwerler-
biindels, d. h. eine gewisse Streuung zur Erzielung einer guten Seitenbeleuchlung von
grofiem Wert liir den Fahrer.

Die Bosch-Scheinwerfer sind nach diesen Gesichtspunkten hergestellt; sie zeichnen
sich aus durch:

Grofle Reichweite. — RAusreichende Seitenstreuung. — Gleich-
madfiige Lichtverteilung. — Sorgldltige Werkstattarbeit. — Sie ver-
einigen Billigkeit mit hochster Leistungsidahigkeit und guter Form.

Bei den Bosch-Scheinwerlern wirlt cin versilberter, hoch glanzend polierter, stark ge~
kriimmter Hohlspiegel von kurzer Brennweite das Licht der in seinem Brennpunkt an-
geordneten Glithlampe gleichmédfiig und nahezu verlustlos nach vorn, ohne daf sich das
Spiegelbild des Glithfadens storend bemerkbar macht. Durch griofite Genauigkeit bei
der Herstellung aller Teile erreicht man, daB der Gliihladen stets genau im Brennpunkt
des Spiegels steht. Das ausgestrahlte Scheinwerferlicht ist infolgedessen aufierordentlich
weilreichend. Die fiir den praktischen Gebrauch so notwendige seitliche Streuung wird
durch die wagrechte Anordnung des Gliithfadens und die Mattierung der Lampenkugel
erreicht,*) wobei von Anfang an daliir gesorgt ist, daB die Streuung im richtigen Ver-
héltnis zur Fernbeleuchtung steht.

Die Bauart der Bosch-Scheinwerfer ist derart, daffi Staub und
Spritzwasser nicht auf den Spiegel gelangen kénnen, jede Reinigung
eriibrigt sich. Dies ist von wesentlicher Bedeutung, da jede Be-
rithrung der Spiegeloberildche das Reflexionsvermdgen vermindert.

Der Spiegel ist mit dem Scheinwerferring fest verbunden; zwischen beiden ist die
Glasscheibe mit doppelter Gummidichtung staub- und wasserdicht gelagert. Der Schein-
werlerring ist mit zwei Schrauben am Scheinwerfergehduse befestigt. Der Spiegel ist
aul diese Weise von vorn vollstiandig abgeschlossen und gegen Verunreinigung geschiitzt.
Die Glithlampe ist nicht, wie bei den meisten Scheinwerfern anderer Herkunit, im Schein-
werlergehduse belestigt, sondern im Interesse genauester Einstellung am Spiegel selbst.
Ein Nachstellen der Glithlampe wird dadurch iiberiliissig, die Glithlampe ist immer
richtig ,,eingestellt.

Bei den meisten Bosch-Scheinwerlern ist oberhalb der kugeliérmigen Hauptlampe
eine rohrenformige Hillslampe mit geringerem Stromverbrauch angeordnet. Der Gliik
faden dieser Lampe liegt also aufierhalb des Brennpunkis. Diese ,Scheinwerfer m
Hilislampe* machen die Anbringung besonderer ,Seitenlaternen® iiberiliissig. Je nach

den Bediirinissen kann man die Haupt- oder Hilislampe einschallen. Die Hilislampen .

werden in der Regel bei langsamer Fahrt durch gut beleuchtete Strafien und bei Still-
stand des Fahrzeugs als sogenannte ,Positionslichter benutzt, weil sie bei geringerem
Stromverbrauch noch geniigend hell leuchten, um den Polizeivorschriften zu geniigen.
Ruf der Landstrafie wird die Hauptlampe, die bei gentigender Streuung ein gutes Fern-
licht gibt, ein- und die Hilislampe ausgeschaltet.

Besonders vorteilhait sind die Scheinwerfer mit Hilislampe in Landern, in denen
sogenannte Positionslichter aut den Kotiliigeln vorgeschrieben sind, wie z. B.in England,
weil dadurch besondere Seitenlaternen erspart werden.

Die Bosch-Scheinwerfer werden, abgesehen vom Scheinwerler ] G 240, der auf einer
gabelformigen Stiitze befestigt wird, mit dem Scheinwerferfufl auf Rohrstiitzen aufgesteckt
und mit einer Schraube festgeklemmt. Dadurch lassen sich die Scheinwerfer leicht in

*) bei Scheinwerfern mit Riffelscheibe aufierdem durch die Riffeln.
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der gewiinschten Weise einstellen. Der Scheinwerferfufl ist hohl
stiitzen konnen die Kabel vollkommen v ;
Ruf diese Weise sind die Zufiihrun

: Durch die Rohr-
erdeckt bis an die Gliihlampe gefiihrt werden.

' § : gskabel vor duferen Beschéddigungen nach Méglich-
keit geschiitzt. Verbindungsstiicke, besondere Rlemmschellen und éihnlicghes eriibrig;\gsliih

. Dée kleiner} Scheinwerfer mit 110 mm Scheibendurchmesser kénnen auflerdem noch
fiir QIe Belestigung an einem Klemmhalter (Abblendscheinwerfer unterhalb der H t
schemw?rler) und auf den Kotfliigeln geliefert werden. i
Damlt. bei sehr starken Erschiitterungen des Fahrzeugs die Befestigungsschrauben
am §chemwerier sich nicht I6sen oder der Scheinwerfer selbst beschddigt wird
emphel.xlt es sich, zwischen Fahrzeugrahmen und Flansch der Scheinwerferstiigtze eli:*ne’
Gummlsche.lbe von etwa 4 mm Dicke zu legen. Die Erschiitterungen iibertragen sich
um so weniger auf die Scheinwerfer, je kiirzer die Stiitzen sind.
) Als Hauptlampen werden bei den Bosch-Scheinwerfern gasgeliillte Halbwatt-Lampen
m.Kugelform \{erwendet. Ihr Gliihfaden ist gegen Erschiitterungen und Stéfc besondpers
widerstandsfdhig. Die Gliihlampen werden mit ihrer Fassung (Autonormalsockel) in d
Fassungsteller des Scheinwerfers eingesetzt und durch Bajonettverschluf festgehalteenn
Nach Einsetzen des Fassungstellers in den Scheinwerferspiegel kommt der Gliihfaden.
der Lampe ohne weiteres in den Brennpunkt des Spiegels zu stehen. Es ist lediglich
darau‘I zu achten, da der Faden in die wagrechte Lage kommt. =
Die Hllff&lampen sind réhrenférmig und haben nur einen geringen Stromverbrauch
ihz: So};kel 1sl.t genau derselbe wie bei den Hauptlampen. Im Notfall kann also, ;l:lls:
w(:l::en.rsatz ampe vorhanden ist, anstelle der Hauptlampe eine Hilislampe eingesetzt

Eine besondere Abart der Bosch-Scheinwerfer si i i
. . nd die Sch i i -
lampe (Naheres siche unter Bosch-Lichtablendung). e et

Bosch-Lichtabblendung.

. De'r heutige Kraltwagen soll auch bei Nacht grofic Schnelligkeit entwickeln. Di
1s.t, wie bereits erwdhnt, nur moglich, wenn das von den Scheinwerfern aus e;tr hll‘iS
I:,xcht die Fahrstrafie aut moglichst grofie Entfernung gleichmaBig hell beleuchte%r Soal he
hchtstarke. Scheinwerfer haben jedoch die Eigenschalt, entgegenkommende Wa .enﬁihcr )9
.und FuBganger derart zu blenden, daf die Fahrsicherheit in hohem Grade geféh dL:
1s.t. Anderseits leuchten Scheinwerfer, die nicht blenden, nicht geniigend hgll o
hindern also die Erzielung grofier Fahrgeschwindigkeiten. 7 g
J Die Behorden haben daher vorgeschrieben,
(elektrische Scheinwerfer mit Glithlampe von 10—35 Watt) innerhalb beleuchtet

Ortsteile und da, wo die Sicherheit des Verkehrs es erfordert, inshesondere beier
Begegnen mit anderen Fahrzeugen, abgeblendet werden miissen. "
Als bestes und einfachstes Mittel zur Erfiillung
Wiinsche des Kraftfahrers hat sich die voriiber
Scheinwerferlichts durch abwechselnde s Einsc
quellen und gleichzeitiges Neigen des Strahlenbii
Blendwirkung im gegebenen Rugenblick beseitigt we
und damif die rasche Fahrt auf gerader und tibersichtlicher Strecke ist nicht beeintréchtigt
Aul diesem Prinzip beruhen die beiden nachstehend beschriebenen Abblend-S sterfe.
.Das Abblendlicht ist, da blendungsirei und doch hell, hervorragend als St)a,dﬂich;
geeignet. Ebenso leistet es gute Dienste bei Fahrten im Nebel, da die schrig nach

unten gerichteten Strahlen des Abblendlichts von der N
er Nebelwand ii
werden, daf§ sie den Fahrer nicht blenden. MR

dafBl stark wirkende Scheinwerfer

der behérdlichen Vorschriften und
gehende Abblendung des
halten verschieden starker Licht=
ndels bewdhrt. Hierdurch kann die
rden; die Reichweite des Fernlichts
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1. Bosch-Abblend-Umschaltung.

Bei diesem Abblend-System sind unter oder neben den Fernlichtscheinwerfern zwei
sogenannte Abblendscheinwerfer mit gewhnlicher Riffelscheibe und je ?iner Hau?h und
einer Hilfslampe vorgesehen. Die Abblendscheinwerfer sind von vornherein so geneigt, dafl
alle austretenden Lichtstrahlen unter Augenhdhe verlaufen und entgegenkommende Wagen-
fiihrer oder FuBgénger nicht blenden, trotzdem aber die Fahrstrafie ausreichend beleuchten-

Bild 16.

Bild 17.

Hauptscheinwerler. Abblendscheinwerfer.

Ein Umschalter (Bild 22) erméglicht die wahlweise Einschaltung der Glithlampen
der Fernscheinwerfer oder der Hauptlampen in den Abblendscheinwerfern.

Bei Fahrten innerhalb der Stadt odcr durch Ortschaiten, sowie beim Begegnen anderer
Fahrzeuge werden durch Druck auf den Knopi des Umschalters die Glithlampen der
Fernscheinwerfer ausgeschaltet und dafiir die Hauptlampen (Rugellampen) de.r Abblend-
scheinwerfer eingeschaltet. Bei Fahrt aul ireier Strecke werden durch aberma.hgen']?ruc-k
anf den Umschalterknop! die Fernscheinwerfer wieder eingeschaltet und gleichzeitig die
Abblendscheinwerfer ausgeschaltet.

Einbau der Bosch-Abblend-Umschaltung. "

Bild 18. Bild 19.

N
A

Abblendscheinwerfer an den Stiitzen befestigt.
Die Kabel sind in den hohlen Stiitzen verlegt.

Abblendscheinwerfer auf den Kotfliigeln befestigt.

Bei Stillstand des Fahrzeugs werden die rohrenférmigen Hillslampen in den Bbt.)lend-
scheinwerfern, die nur einen geringen Stromverbrauch haben, durch den Schaltgriil am
Schaltkasten eingeschaltet.

— 18 =

Die Abblendscheinwerfer miissen so geneigt angebracht werden, daff die Mitte des Licht-
biindels die Fahrbahn innerhalb 15 m vor dem Fahrzeug trifit (vergleiche die Einbauvor-
schrift D 8904 fiir Abblendscheinwerfer, die jedem Abblendscheinwerfer beigegeben wird).

2. Bosch-Lichtabblendung durch Scheinwerfer
mit Zweifadenlampe.

Durch die Einfithrung der Zweiladenlampe ist ebenfalls eine einwandireie Abblendung
erreicht, bei der es aufierdem mdglich ist, mit einem Scheinwerferpaar auszukommen.
Die Verwendung cigenartiger Gliihlampen mit zwei Glithfdden (Bild 21) ermdglicht in ein-
und demselben Scheinwerfer abwechselnd lichtstarkes, weitreichendes Fernlicht und voll-
kommen blendungsireies Stadtlicht mit nach unten gerichtetem Strahlenbiindel zu erzeugen.

Bild 20. Bild 21.

Abdeck~ Ab-
schirm blend~
faden

Fern-
licht-
faden

7334

Kontakt fiir Kontakt [iir
den Fern- den Abblend-
lichtfaden faden

Scheinwerfer mit Zweifadenlampe. Zweiladenlampe.

Die Glithlampe enthélt zwei Leuchtfdden, den dachisrmigen Fernlichtfaden im Brenn-
punkt des Scheinwerferspiegels und den Abblendfaden, der sich nach vorn so nah wie mog-
lich an den Fernlichtfaden anschlieft und ein wenig aus der Scheinwerferachse nach oben
geriickt ist. Unterhalb des Abblendiadens ist ein prismatischer Abdeckschirm angebracht,
der das Licht der nach vorn und unten gerichteten Strahlen des Abblendfadens abfingt.

Zum wahlweisen Einschalten des Fernlichts oder des Abblendlichts dient der Um-
schalter Bild 22, der auch bei dem unter 1. beschriebenen Abblendsystem verwendet wird.
Die Wirkung der Bosch-Scheinwerfer mit Zweifadenlampe ist folgende :

Ist der Fernlichtfaden eingeschaltet, so verlaufen — da er ja im Brennpunkt des
Spiegels liegt — die Strahlen des Lichtbiindels parallel, leuchten also sehr weit. Ist der
Abblendfaden eingeschaltet, so gibt er, da er aufierhalb des Brennpunkts liegt, gestreutes
Licht; auBerdem fangt der Abdeckschirm die nach unten gerichteten Strahlen ab. Es
tritt also nur aus der oberen Spiegelhilite ein aulf den Boden gerichtetes und nach der
Scite gestreutes Lichtbiindel aus, das keine nach oben gerichteten Strahlen aufweist.
Alle Strahlen des Abblendlichts verlaufen unter Augenhéhe der Menschen und Zug-
tiere, blenden also nicht.
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__ In den” Bosch-Scheinwerfern mit Zweifadenlampe wird eine glasklare (nicht mattierte)
Glithlampe und eine Streuscheibe mit eigenartigen Rilfeln verwendet (Bild 20). Die Streu-
scheibe gibt bei Fernlicht und bei Abblendlicht eine gute Beleuchtung der StraBenrinder
und _eine gleichméfige Lichtverteilung auf die ganze Fahrbahn.

Bild 22,

Umschalter.

'Bei Stillstand des Fahrzcugs werden die rohreniormigen Hillslampen, die nur einen
geringen Stromverbrauch haben, durch den Schaltgriff am Schaltkasten eingeschaltet.

Bild 23.

Diese Schraube l6sen

Scheinwerferverschlufi

Scheinwerfer JG 240.

Umschalter.

Damit der Fahrer beim Ubergang vom Fernlicht zum Abblendlicht nicht von der
Beobachtung der Fahrstrafie abgelznkt wird und das Steuerrad in beiden Handen be-

o

halten kann, empliehlt sich der Einbau eines FuBumschalters (Bild 22). Er wird am besten
auf dem FufBbrett links neben dem Kupplungspedal befestigt.

Der Umschalter ist ein Zweilach-Umschalter, Nach Abnchmen der Schutzkapsel
sind die Klemmschrauben zum Belestigen der Kabel zuginglich.

Behandlung des Spiegels.

Die Scheinwerfcr sind, wie gesagt, so dicht abgeschlossen, daB Staub oder Spritz-
wasser nicht auf den Spiegel gelangen kénnen. Deshalb ist jede Reinigung unnatig.
Sie muff unter allen Umsténden unterlassen werden, da jede Beriihrung der gldnzend
polierten Oberildche den Spiegel beschddigen wiirde.

Lduit der Spiegel an, wenn der Wagen bei grofier Kélte in einen geheizten Raum
gebracht wird, so geniigt es, den Scheinwerferdeckel zu 6ifnen; der Feuchtigkeitsnieder-
schlag verschwindet dann bald.

Auswechseln der Gliihlampe.

Zum Ruswechseln einer .durchgebrannten Gliihlampe ist der Scheinwerfer zu finen.
Dies geschieht beim Scheinwerfer JG 240 durch Lésen der Verschlufischraube und

Bild 24

34 — Scheinwerferdehduse 37 = Scheinwerferring
35 — Scheinwerferfuff 38 — Scheinwerferspiegel (Aufienseite)
36 = Schrauben zum Befesligen des 39 == Fassungsteller mit Kugellampe

Scheinwerferrings
Scheinwerfer JL 200 gedfinet.

Lockern der Scharnierschraube. Diese Schrauben sitzen in den beiden Befestigungs-
flanschen fiir die Scheinwerfergabel (Bild 23); die VerschluBischraube sitzt beim rechten
Scheinwerfer links (von vorne gesehen) und beim linken Scheinwerfer rechts (von vorne
gesehen), also immer aufien.

Bei den Scheinwerfern JL 200, JL 160 und JL 110 wird der Scheinwerferring durch
zwei Schrauben 36 am Scheinwerfergehduse gehalten (siche Bild 24). Nach Heraus-
schrauben der beiden Schrauben kann der Scheinwerferring abgenommen werden.

—_ 21 -



Die Glasscheibe und der Spiegel sind fest mit dem S_cheinwerierring verbundg: (; dlzse
Teile werden daher gleichzeitig mit dem Scheinwerferring heraus:geklappt UG}T ) l:) er
abgenommen (JL 200, JL 160 und JL 110). Die Gliihlampe n?lt Fassungs\t;: etr.l Zm[;
dann nach hinten aus dem Spiegel herausgenommen wm".den. Dies hat delr; 0}1;"(:;_, :
der Spiegel auch bei gediinetem Scheinwerfer vor Beriihrung und vor Beschddigung

geschiitzt ist. .
Die Glithlampe sitzt in einer Bajonettfassung des Fassungstellers; sie kann daher

leicht herausgenommen und ersetzt werden.

Befestigen der Kabel.

Zum Befestigen des Kabels oder der Kabel ist der Scheim_verfer zu iiﬁ‘ncn‘unld die
Rlemmschraube im Innern des Gehauses zu losen (bei Scheinwerfern mit Hillslampe

beide Klemmschrauben).
Bild 25.

Kabel auf dieses
Maf} abisolieren

— 1 42 — Klemmschraube
% - }(\?:lb.’:? = 43 = Isolierbiichse
2? — Kabelseele 44 == Fihrungsrohr

Kabelbefesligung am Scheinwerler JG 240.

Bei den Scheinwerfern JG 240 wird das auf 20 mm_ von ‘?'einer Umhi.illunlg be-
freite Kabel in das Fithrungsrohr 44 so weit wie moglich eingefiihrt und die Klemm-

schraube 42 angezogen. ‘
Bei den Scheinwerfern JL 200, JL 160 und JL 110 wird das'Kabel ?uf et_wa 10 mm
abisoliert und in die Bohrung des Anschlufibolzens eingefiihrt. Hieraul wird die Klemm-

schraube festgezogen,

Einstellen der Scheinwerfer.

Die Verordnungen des Reichsministers iiber den Verkehr mit Kraiti.ahrzeugen l:le;
stimmen, daff iibermafig stark wirkende Scheinwerler iibex:haupt nu.:ht verwenbe
werden ,diirien, und schreiben vor, dafl stark wirkende Scheinwerler innerhalb be-
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leuchteter Ortsteile, ferner da, wo die Sicherheit des Verkehrs es erfordert, inshesondere
beim Begegnen mit anderen Fahrzeugen, abgeblendet werden miissen.

Als tibermdfiig stark wirkende Scheinwerfer gelten:

Elektrische Scheinwerfer mit Glithlampen von mehr als 20 bis einschlieBlich 35 Watt,
wenn weder die Glithlampen mattiert, noch die Scheiben mattiert oder geriffelt, noch
dhnliche Démpfungsmittel angewandt sind;

elektrische Scheinwerfer mit Glithlampen von mehr als 35 Watt,

Als stark wirkende Scheinwerfer gelten:

Elektrische Scheinwerfer mit Glithlampen von mehr als 10 bis einschlieBlich 20 Watt,
wenn die Lichtkegelmitte die Fahrbahn in einer Entfernung von mehr als 30 Meter vor
dem Fahrzeug triflt, sofern die Lichtstirke nicht auf 1 /4 oder weniger herabgesetzt ist.

Elektrische Scheinwerfer mit Glithlampen von mehr als 20 bis einschlieBlich 35 Watt,
wenn die Lichtkegelmitte die Fahrbahn in einer Entlernung von:

a) mehr als 15 Meter, aber innerhalb 60 Meter vor dem Fahrzeug trifit, sofern die
Lichtstdrke nicht auf 1/4 oder weniger herabgesetzt ist,

b) mehr als 60 Meter vor dem Fahrzeug trifit, sofern die Lichtstarke nicht auf 1/9
oder weniger herabgesetzt ist,

in beiden Féllen jedoch nur dann, wenn entweder die Glithlampen mattiert oder die
Scheiben mattiert oder geriffelt oder dhnliche Démplungsmittel angewandt sind.

Bild 26.

——l

Einstellung der Abblendscheinwerfer.

Die Einstellung der Scheinwerler ist dann wie folgt vorzunehmen:

Bei der Abblend-Umschaltung sind die F ern-Scheinwerfer, wie auf Seite 24 angegeben,
einzustellen. Dabei ist darauf zu achten, da$ die beiden Scheinwerfer genau symmetrisch
zur Langsachse des Wagens eingestellt sind, so daB das Licht gleichmafBig nach beiden
Seiten verteilt wird. Die Entfernung b der Mittelachse des Scheinwerfers bis zZum
Boden soll mindestens 1 Meter betragen.

Die Abblend-Scheinwerler sind so zu neigen, daff die Mitte des Lichtbiindels die
Fahrbahn innerhalb 15m vor dem Fahrzeug trifit. Die Einstellung ist richtig, wenn
der Abstand e der Mitte des Lichtbiindels vom Boden in 5 m Entfernung vom Fahr-
zeug nicht mehr als */s des Abstandes b der Scheinwerfermitte vom Boden betrigt.

Bei der Abblendung mit Zweiladenlampe sind die Scheinwerfer so einzustellen, daf
die Achse des vom Hauptfaden ausgehenden Lichthiindels in einer Entfernung von
200 (250) m den Boden trifit, wenn die Scheinwerfermitte 80 (100) cm iiber dem Boden liegt.

Diese Einstellung ergibt sich, wenn nach der Einstellvorschrift auf Seite 24 ver-
fahren wird.



Es emplichlt sich, beim Einstellen der Scheinwerfer nach folgender Anleitung zu

verfahren:

Bild 27.

e—— 5 m

&r |

Bild 28.

Hilfsmillel:

1. Ein ebener Platz von etwa 3 m Breite und
10 m Lénge.

. Ein weifier Schirm von 2 m Breite und 1,5m
Héhe (zeriegbarer Rahmen mit Stoff {iberzogen
— Reifibrett oder dergl.), der auf einem fahr-
baren Gestell so angeordnet ist, dafl sich seine
Mitte 1 m iiber dem Boden befindet.

3. Vier etwa 1,5 cm breile und 30 cm lange
Schienen, von denen je zwei ein Kreuz bilden.
ZweckmifBig kann man auch eine iber die
ganze Rahmenlinge reichende, in der Hohe
verstellbare Schiene (dhnlich wie bei Zeichen-
brettern die Reifischiene) verwenden, auf die
man zwei Querstibe verschiebbar aufsteckt.

4. Zwei beiderseits mit Schleifen versehene Seile,
5—7 mm stark, 5 m lang.

w

Ausfiihrung:

Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist das
Fahrzeug mit etwa 50—60 kg fir jeden Sitz zu
belasten.

Man stellt den Schirm 5 m vor dem Fahrzeug
aul dem ebenen Boden auf und hidngt die
beiden Seile einerseits an den in der Mitte des
Schirms angebrachten Haken, anderseits mit
ihren freien Enden an je eine der Fettbiichsen
der Vorderrdder des Fahrzeugs, wobei man unter
Verriicken des Schirms die Seile strafl anspannt.
Dadurch ist die Mitte des Schirms genau in die
Mittelachse des Fahrzeugs gebracht. Zu be-
achten ist, daB der Schirm genau senkrecht zur
Mittelachse des Fahrzeugs steht und nicht etwa
schief dazu. Die wagrechte Schiene der beiden
Kreuze ist so einzustellen, dafi sie sich 2 cm
ndher dem Boden befindet, als die Mitte der
Scheinwerfer iiber dem Boden liegt.

Wenn e der Abstand der wagrechten Schiene
und b der Abstand der Scheinwerfermitte vom
Boden ist, so mufi also sein:

e=Db— 2cm.
Die beiden senkrechten Schienen der Kreuze

Bild 29. Bild 30.

Bild 31. Bild 32.

rechts zu hoch

miissen gleichen Abstand von der senkrechten
Mittelachse des Schirms haben. Ihr gegen-
seitiger Abstand d muf} sein:

d=c-+4 I
wobei ¢ die jeweilige Entfernung der beiden
Scheinwerfermitten voneinander bedeutet. f ist
eine Erfahrungszahl, die fiir die einzelnen Bosch-
Scheinwerfer folgende Werte hat:
Fiir Scheinwerfer von

110 mm Scheibendurchm. ist [ = 12 cm
160 " R —=sldicm
200 » » 1= l4cm
240 » <o B Lo el

Wird nun das Licht der Scheinwerfer auf den
Schirm geworfen, so miissen sich bei richtiger
Einstellung die Mittelpunkte der Lichtkreise mit
den Mittelpunklen der beiden Kreuze decken.

Die Bilder 29 und 30 zeigen, wie sich die rich-
tige Einstellung dem Huge darstellt.

Bild 31 zeigt, daf} die Lichtstrahlen der beiden
Scheinwerfer auseinander gehen; die Schein-
werfer miissen daher noch etwas nach innen
verdreht werden. Bild 32 zeigt, daBi die Licht-
strahlen der beiden Scheinwerfer sich gegen-
seitig iiberdecken, die Scheinwerfer miissen da-
her noch etwas nach aufien verdreht werden.
Bild 33 zeigt, daf} die Lichtstrahlen des rechten
Scheinwerfers zu hoch gehen, der Scheinwerfer
mub also etwas nach unten verdreht werden.

Bemerkungen:

Die Erfahrung hat gezeigt, dafl zur Einstellung
der Scheinwerfer bei Tag am besten glasklare
Lampen verwendet werden, weil hierbei die
Mitte des Lichtkreises mit Hilie des Fadenbildes
leichter feststellbar ist. Wird die Einstellung bei
Nacht vorgenommen, so kann man auch die in
die Scheinwerfer eingesetzten matten Lampen
verwenden.
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E Ausfihrungsarten der Scheinwerfer.
Je nach der Grofie des Wagens werden die Bosch-Scheinwerfer in Gréfien von 110

160, 200 und 240 mm Spiegel-5 geliefert, die Grofien 110 und 200 mm sowohl mit als aucl;

ohne Hilfslampe, die Grofie 240 mm ohne, die Grifie 160 mm dagegen nur mit Hilislampe.

Spie- . sti
Typen-Formel gel- | Glas- Hauptlampe¥*) Hillslampe*) | Belesti-
& | scheibe | Aus- ghngss
‘ o &b filhrung | Typenformel |Typenformel art
G50 540 12V 35Wn-m aut
] klar 50 | matt 12V 25Wn-m = Gabel
: id SV W stiitzen
M JL 200/100 200 | Kar [50| matt |12V 25Wnm == aut
gt 6 YV 25_Wn-m Stiitzen
, 7 12V 3520 W
JL200j/107  [200 | 3 |40 | Kar |12V 2520 W = auf
y 6V 2520 W piitzen
- 12V 35Wn-m | 1ovr s
JL200x2/100 | 200 [ Klar |50 [ matt |12V 25Wn-m |12V SWR | aul
ey 6V 25Wn-m R | Stiitzen
o 12V 3520 W o [
JL200x2/107 | 200 | S | 40 | Kar |12V 2520 W | 12V il
6V 2520 W R.| Stiltzen
| 12V 35Wn- 5
JL 1602100 | 160 | Klar |50 | matt | 12V 25Wnem S &[R aul
e 6 \,* 25 wn_m 5 R Stutzen
12V 20 Wn-
JL 160%2/105 | 160 | Klar |40 | matt | 6V 20Wnom o e
= _6_\[ 15 Wn-m R tiitzen
y 12V 3520 W
JL 16052/107 | 160 | S | 40 | war |12V 2520 W L L PR
P e 76 V 2§12—07 W tiitzen
L 16052108 | 160 | Stren- 12V 20/15 W [ 12V 5WR | auf
J 190 ] scheibe 8 | Kar | "¢y 50/15 W | 6V 5WR | Stiitzen
=7 evaks
JL110/100 | 110| Kar |40 Kar | 6V 20Wn - ot
6V 15 Wn Stiitzen
J / ar 140 matt | 6y 20Wn-m | 6V 5WR | Stiitzen
scheibe KRappe | 6V 15Wn-k | 6V 5WR | Stiitzen
. Riffel- Klar mit | 12V 20 Wd-k aul
L 110>2/102 | 110 | [ o o} be E
A J / scheibe | %0 | Kappe | 6V 15Wn-k | 6V 5WR | Klemm-
| : haltern
SO ADL i | il Klar mit | 12V 20Wd-k | 12V 5WR | 2ul den
' J ! 101 scheibe | 49 | 'Rappe | 6V 15Wnk | 6V 5WR | (Lot
Jil fliigeln
J / | scheibe 35| Kar | "¢y 50/15 W | 6V 5WR | Stiitzen

*) Die Hauptlampen sind Kugellampen, die Hi i

Saber }Kutonorglalsogkel. g pen, die Hilfslampen sind Rékrenlampen. Beide Lampenarten
In der Typenformel der Zweifadenlampen gibt die Zahl vor dem schrégen Stri
n ch d v

des Fernlichtfadens, die Zahl hinter dem schrdgen Strich den Wauverbratch des ﬂbbelgn“d'la;:i\mex;b;‘fm
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Kleinlaternen.

Nummerlaternen.

Nach § 11 der Verordnung iiber Kraitfahrzeugverkehr soll bei Eintritt der Dunkel-
heit das hintere Kennzeichen (Nummerschild) eines Kraitwagens deutlich erkennbar
beleuchtet sein. Die Nummerlaternen JN 4/9 und JN 2/2 erfiillen diese Bedingung.

Ihre einfache zylindrische Form gestattet, sie so am Nummerschild anzubringen, daf
sie keinen Teil des Kennzeichens verdecken.

Beide Nummerlaternen sind zum HAnschrauben an einen Flachtrdger oder an eine
Blechwand (z. B. unmittelbar an das Nummerschild) eingerichtet.

Die Nummerlaterne JN 4/9 (Bild 34) hat am Umlang der Laternenhiilse einen Fenster-
ausschnitt mit weifiem Glas, aul der Stirnseite ein rotes Schlufilicht. Sie mufl daher mit

Bild 34 Bild 35

Nummerlaterne JN 4/9 Nummerlaterne JN 2/2

ihrer Léngsachse in der Fahrtrichtung so iiber dem Nummerschild angebracht werden,
dafi das aus dem weiflen Fenster austretende Lichtbiindel das ganze Schild gleichmaBig
beleuchtet.

Die Nummerlaterne JN 2/2 (Bild 35) hat am Umfang des Gehduses zwei Fenster und
zwar weifles Licht im rechten Fenster, rotes Licht im linken Fenster. Sie ist links vom
Nummerschild so anzubringen, dafi das weifie Licht das Nummerschild gleichmafig
beleuchtet; das rote Licht fdllt dann nach hinten und dient als Schlufilicht. Das Ge-
hduse ist durch eine] zylindrische Kappe abgeschlossen, die gleichzeitig als Schalter
dient. Durch Drehen der Kappe um 90° wird die Gliihlampe ein- oder ausgeschaltet.
Da dieser Schalter sich der @ufieren Form des Laternengehduses anpaft, so wird ver-
hindert, dal Unbelugte die Nummerlaterne ein- und ausschalten; nur der Kundige kann
den Schalter als solchen erkennen.

In Landern, welche die Anordnung rechts vom Nummerschild vorschreiben, muf§
die Nummerlaterne JN 2/10 (weifies Licht im linken Fenster, rotes Licht im rechten Fen-
ster) verwendet werden.

Als Glithlampe wird bei der Nummerlaterne JN 4/9 eine Réhrenlampe von 12 Volt
5 Watt (Bezeichnung 12V 5 WR) oder von 6 Volt 5 Watt (Bezeichnung 6 V 5 WR) ver-
wendet. Die Nummerlaternen JN 2/2 und JN 2/10 haben Sofiittenlampen von 12 Volt 5 Watt
(Bezeichnung 12V 5 WS) oder von 6 Volt 3 Watt (Bezeichnung 6 V 3 WS).

o 20
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Auswechseln der Gliihlampe.
Nummerlaterne JN 4/9 (Bild 36)
1. Uberwurimutter 46 vorsichtig abschrauben; das Gehduse 45 1dfit sich dann
vom VerschluBnippel 49 abheben.
2. Fassung 48 mit Glithlampe 47 herausnehmen.

3. Gliihlampe 47 auswechseln.
4. Gehduse 45 und Fassung 48 durch die Uberwurimutter 46 wieder an Ver-

schlufinippel 49 festschrauben.

Bild 36 Bild 37.

Schalter-
knopf

7364

Auswechseln der Glithlampe

Ruswechseln der Glithlampe bei der Nummer-
bei der Nummerlaterne JN 2/2

laterne JN 4/9.

45 == Lalernengehduse 48 == Gliihlampenfassung
46 — Uberwurfmuiter 49 — Verschlufinippel
47 — Glithlampe 50 — Schulzkappe

Nummerlaterne JN 2/2 (JN 2/10). (Bild 37).
1. Gehduse 45 vorsichtig abschrauben,
2. Glithlampe 47 herausnehmen,
3. Neue Glithlampe 47 einsetzen,
4. Gehduse 45 wieder aufschrauben.

Befestigen des Kabels.

Nummerlaterne JN 4/9. (Bild 3§)
1. Gehduse 45 durch Losen der Uberwurimutter 46 vorsichtig abnehmen,

2. Glithlampe 47 mit Fassung 48 herausnehmen,
Py
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Num
1.

2.
3.
4.

. Kabelseele auf etwa 8 mm freilegen,
. Kabel 52 durch Verschlufinippel 49 durchstecken und unter Schraube 51 klemmen.
. Gehduse 45 und Fassung 48 durch die Uberwurfmutter 46 wieder am Ver-

schlufinippel 49 festschrauben,

. Abschlufimutter 55 aus dem Verschlufinippel 49 herausschrauben,
. Metallschlauch 53 durch Abschlufimutter 55 und Dichtungsring 54 hindurch-

stecken und mit Abschlufimutter 55 im Verschlufnippel 49 befestigen (Mutter
55 kréltig anziehen. Probe: am Metallschlauch ziehen; er muf lest im Ver-
schlufinippel 49 sitzen).

Bild 38. Bild 39.

PALT S

Befestigen des Kabels bei der
Nummerlaterne JN74/9

Befestigen dcs Kabels bei der
Nummerlaterne JN 2/2

45 = Lalernengehduse
46 = Uberwurfmutter

47 Gliihlampe

48 — (Qliihlampenfassung
49 — Verschlufinippel
50 = Schutzkappe

51 — Klemmschraube
52 = Kabel

53 = Melallschlauch

54 — Dichlungsring

55 — Abschlufmutter
56 = Anschlufschraube

merlaterne JN 2/2 (JN 2/10). (Bild 39)

Schutzkappe 50 abschrauben,

Kabelanschlufischraube 56 herausschrauben,

Rabelseele auf etwa 12 mm freilegen,

Rabel 52 in Schutzkappe 50 und Anschluischraube 56 ecinfiihren. Die einzelnen
Dréhte der Kabelseele strahlenférmig aul den Kegel der Anschluischraube 56
umlegen.
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5. Anschluschraube 56 einschrauben. Hierdurch werden die umgelegien Drihte
fest gegen den Kontakt geprefit.
6. Schutzkappe 50 aulschrauben.

Instrumentenlaternen.

Zur Beleuchtung der auf dem Rpparatebrett angebrachten Schaltvorrichtungen und
Instrumente dienen die Instrumentenlaternen JJ 1/1, sowie JJ3A 1 in Verbindung mit JJ 1 3.

Bild 40. Bild 41.
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Feststehende

Instrumentenlaterne JJ 1/1.
Instrumentenlaterne JJ 1/3

Diese Laternen zeichnen sich durch ihr gefdlliges AuBere und ihre zweckmaBige Fn-
bringung aus. Sie beleuchten das Apparatebrett geniigend hell, ohne jedoch dabei den
Fahrer zu blenden.

Die Instrumentenlaterne JJ 1/1 (Bild 40) wird verwendet, wenn nur wenige Instru-
mente am Apparatebrett untergebracht sind oder beleuchtet werden sollen. Zur Beleuch-

Bild 42.

Ausziehbare Instrumentenlaterne JJ3A 1

tung groBerer Apparatebretter dienen die Laternen JJ 1/3 und JJ 3A1 (Bilder 41 und 42),
die so verteilt sind, daB sie das Fpparatebrett in seiner ganzen HAusdehnung gleich-
mafig beleuchten. Die Glithlampen dieser beiden Laternen sind hintereinander geschaltet
und brennen daher nur mit halber Spannung, wodurch vermieden wird, dafi der Fahrer
geblendet wird. Die eine der beiden Laternen, JJ 3A 1, kann auch noch als Handlaterne
zum Ableuchten des Wagens oder Motors benutzt und dazu aus ihrem Sitz am Instru-

0 (e



mentenbrett herausgezogen werden. Das aul eine Trommel aulgewickelte Stromzu-
fithrungskabel ist geniigend lang; man kann also alle Teile des Wagens bei néchtlichen
Rusbesserungen beleuchten und ist nicht gezwungen, eine besondere Handlaterne mit
langem Kabel, deren Unterbringung im Wagen nicht immer leicht ist, mitzufiihren.

Bei Benutzung der Instrumentenlaterne JJ3A 1 als Handlaterne wird die fest einge-
baute Instrumentenlaterne JJ 1/3 kurzgeschlossen, so dafl die Handlaterne mit voller
Spannung, also heller leuchtet, was bei Arbeiten am Wagen ja wiinschenswert ist. Solange
die Handlaterne nicht benutzt wird, sondern als Instrumentenlaterne im Apparatebrett
steckt, ist das Kabel auf einer hinter dem Apparatebrett sitzenden Trommel auigerollt

Bild 43.

45 == Fensterhaube 51 = Klemmschraube
47 — Glihlampe 57 — Sliftschalter
48 = Gliihlampenfassung 58 — Hiilse

Auswechseln der Glithlampe bei der Instrumentenlaterne JJ 1/1.

und so vor Beschddigung geschiitzt. Soll die Instrumentenlaterne JJ 3A 1 als Hand-
laterne zum Ableuchten des Wagens benutzt werden, so zieht man siec aus dem Apparate-
brett heraus, wobei sich das Zuleitungskabel von der Trommel abrollt. Die Trommel
steht unter der Einwirkung einer Riickzugleder, die das Kabel gespannt halt und
so verhindert, dafi es sich verwickelt. Solange die Laterne leuchtet, kann man sie
trotzdem beim Arbeiten am Wagen ruhig loslassen und aul den Boden legen, ohne dafi
sie wieder eingezogen wird (zuriickschnellt). Die Trommel wird ndmlich durch ein elektro-
magnetisches Sperrwerk an der Riickwéartsbewegung verhindert. Erst wenn die Hand-
laterne ausgeschaltet wird und man einen kurzen Zug auf das Kabel ausiibt, wird das
Sperrwerk ausgeldst, so dafi die Trommel das Kabel einzieht und die Handlaterne wieder
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in ihre Fassung eingesteckt werden kann. Schaltet man dann die Glithlampe der aus-
zichbaren Instrumentenlaterne wieder ein, so beleuchten beide Laternen das Apparate-
brett wieder mit geddmpitem Licht.

Alle drei Instrumentenlaternen zeigen im grofien und ganzen denselben Aulbau. Die
Laternen JJ 1/1 und JJ 3A 1 haben einen Stiftschalter, wéhrend die Laterne JJ 1/3 keinen
Schalter hat. Die Instrumentenlaternen JJ 1/1 und JJ 1/3 werden vom Fiihrersitz aus
in das Instrumentenbrett oder in die Spritzwand eingesteckt und durch eine Sechskant-
mutter, die von der Motorseite aufgeschraubt wird, festgehalten. Ist die Spritzwand
oder das Instrumentenbrett diinner als 8 mm, so wird die Sechskantmutter umgekehrt
aufgeschraubt, d. h. so, daB ihr Schait gegen den Motor zeigt. Die Belestigung der
ausziehbaren Instrumentenlaterne JJ 3 A 1 ist umgekehrt; hier muf} die Sechskantmutter von
der Seite des Fiihrersitzes aus aul den Stutzen der Kabeltrommel auigeschraubt werden.

Auswechseln der Gliihlampe bei den Instrumentenlaternen JJ 1/1,
JJ 1/3 und JJ3A1.
1. Fensterhaube 45 abziehen. (Bild 43).
2. Glithlampe 47 herausnehmen und durch neue Lampe ersetzen.
3. Fensterhaube 45 so weit in das Gehduse 58 einschieben, bis sie einschnappt.

Befestigen des Kabels.
Bei den Instrumentenlaternen JJ 1/1 und JJ 1/3 werden die beiden zur Laterne fiih-
renden Kabel je auf etwa 8 mm Lange abisoliert und unter die Schrauben 51 geklemmt.
Das Erneuern des Kabels bei der Instrumentenlaterne JJ 3A 1 mufl in einem Bosch-
Verkauishaus geschehen.

Bild 44.

Bild 45.

Handlaterne JH 3/1. Handlaterne JH 2.

Handiaternen.

Die Handlaterne wird in zwei Ausfiihrungen hergestellt, die eine, JH 2 mit zylind-
rischem Geh&use, kommt vor allem dort zur Verwendung, wo die Benutzung der Lampe
auf ihren eigentlichen Zweck, die Beleuchtung des Wagens bei Priilung und Aus-
besserungen, beschréankt ist; die zweite mit einem Reflektor ausgestattete Ausfithrung
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JH 3/1 kann aufferdem mit Vorteil beim Kartenlesen, beim Lesen der Wegweiser und
zum Zeichengeben verwendet werden. Beide Handlaternen sind mit einem Kabel mit
Stecker ausgeriistet. Die zugehorige Steckdose RS 155 (Bild 55) wird am besten am
Spritzbrett angebracht. Der Pluspol (+) der Steckdose ist iiber eine Abzweigdose
oder unmittelbar mit Klemme 54 des Schaltkastens, der Minuspol (—) mit Klemme 31
oder mit dem Fahrgestellrahmen (Masse) zu verbinden.

Die Handlaterne JH 2 hat eine Soffittenlampe 12 Volt 5 Watt (Bezeichnung 12 V
5 WS) oder 6 Volt 3 Watt (Bezeichnung 6 V 3 WS), die Handlaterne JH 3/1 hat eine
Réhrenlampe 12 Volt 5 Watt (Bezeichnung 12 V 5 WR). -

_Die Handlaterne JH 2 hat keinen Schalter; sie wird durch Einschieben des Steckers
in die Steckdose eingeschaltet und durch Herausziechen des Steckers abgeschaltet. Die
Handlaterne JH 3/1 hat einen Stiftschalter im Handgriif.

Bild 46.

Bild 47,

34 — " Reflektor
47 = Gluhlampe
50 — Schulzkapsel

51 = Klemmschrauben
57 = Druckknoepf
58 == Hiilse

59 = Befestigungsschrauben
60 = Kabelknoten

Auswechseln der Glithlampe
bei der Handlaterne JH 3/1.

Befestigen des Kabels an
der Handlaterne JH 3/1.

Auswechseln der Gliihlampe.
Das Auswechseln der Glithlampen geht ohne weiteres aus den Bildern 46 und 48
hervor.
Befestigen des Kabels an der Handlaterne J H 3/1.

1. Schutzkapsel 50 durch Lésen der drei Schrauben 59 von der Hiilse 58 abzichen
(Bild 47). Hierdurch wird die AnschluBistelle der beiden Kabel freigelegt.
2. Die beiden Kabelenden durch Linksdrehen der beiden Schrauben 51 lgsen.
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. Knoten 60 oilnen, Kabel aus Schutzkapsel 50 herausziehen.
. Das neue doppeladrige Kabel, dessen beide Enden auf cine kurze Strecke von

der Umkloppelung belreit sind, in die Schutzkapsel 50 einziehen, mit Drahtbiigel
verknoten und die beiden Enden an die Klemmschrauben 51 anschlieien.

. Schutzkapsel 50 mit den drei Schrauben 59 auf die Hiilse 58 aulschrauben.

Befestigen des Kabels an der Handlaterne JH 2.

. Abschrauben des Laternengehduses 45 (Bild 48).
. Herausschrauben der in der Hiilse 58 unterhalb des Gewindeansatzes sichtbaren

Schraube 59 zum Festhalten des Kontakttrdgers 65.

Bild 49.
Bild 48.
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45 = Lalernengehiuse

47 — Soffittenlampe’

51 — Klemmschrauben

52 = Kabel

58 == Hillse

59 = Befestigungsschraube
60 — Kabelkncten

61 = Steckerslift (isoliert)
62 — Ringwuls!

63 — Steckerhiilse

64 — Kontaktbiichse (Masse)
65 — Kontaktirager

60

63

52
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Auswechseln der Glithlampe
und Befestigen des Kabels an
der Handlaterne JH 2.

Belestigen des Kabels
am Stecker.

. Herausnehmen des Kontakttrdgers 65, Losen der beiden Kabelklemmschrauben 51,

Herausziehen des beschddiglen Kabels, Losen des Knotens 60 und Herausziehen
des Kabels aus dem Gehduse 58.

. Einfithren des neuen doppeladrigen Kabels durch die untere Offnung der Hiilse

58; Kniipfen eines Knotens 60 an der Stelle, an der die beiden Kabeladern aus
der gemeinsamen Kabelumhiillung hervortreten; Einschieben der einen Kabelader
in die mittlere und der anderen (die mit Masse Verbindung hat), in die seitliche
Bohrung des Kontaktirdgers 65; Festklemmen der Kabelscele durch Anziehen der
beiden Klemmschrauben 51. Die in die mittlere Bohrung einzufithrende Kabelader
ist auf etwa 15 bis 20 mm, die andere aul etwa 6—8 mm abzuisolieren.

. Belestigen des Kontakttragers 65 an der Hiilse 58 mit der Schraube 59.
. Glithlampe 47 aul Kontakttrdger 65 aulsetzen, Laternengehduse 45 aufschrauben.
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Befestigen des Kabels am Stecker.

SteckerhiilseZ63 vom Stecker abschrauben (Bild 49).

2. Die beiden Klemmschrauben 51 am Isolierkdrper des Kontakttragers 16sen, Kabel
abnehmen.

. Knoten 60 oiinen; Kabel aus der Steckerhiilse 63 herausziehen.

. Das neue doppeladrige Kabel in die Steckerhiilse 63 einfithren und verknoten.

. Die beiden Kabelenden auf 20 mm abisolieren und dann in Form einer Ose um
die beiden Klemmschrauben 51 herumlegen und festklemmen.

6. Steckerhiilse 63 festschrauben.
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Zur Beachtung.

Beim Belestigen des Kabels am Stecker ist daraul zu achten, dafi diejenige Kabel-
ader an die mit ,,Masse* bezeichnete Klemmschraube angeschlossen wird, deren anderes
Ende in die seitliche, mit ,,Masse* bezeichnete Bohrung des Kontaktstiicks der Hand-
laterne eingefiihrt ist.

Deckenlaterne.

Zur Innenbeleuchtung geschlossener Wagen dient die Deckenlaterne JD 1. Sie
hat einen in einem Scharnier drehbaren Deckel mit Mattglasscheibe, der im ge-
schlossenen Zustand durch einen Sperriegel mit Feder festgehalten wird. Als Gliihlampe

Bild 50.

Bild 51.

Deckenlaterne JD 1.

Hebelschalter SJ 22/1.

kann entweder eine rchrenférmige Lampe fiir 6 oder 12 Volt und 5 Watt (Bezeichnung
12V 5 WR oder 6 V 5 WR), oder eine Kugellampe mit 40 mm Kugeldurchmesser fiir
12 Volt 20 Watt (Bezeichnung 12 V 20 Wd) oder 6 Volt 20 Watt (Bezeichnung 6 V 20 Wd)
oder 6 Volt 15 Watt (Bezeichnung 6 V 15 Wn) ecingesetzt werden. Die Deckenlaterne
wird durch einen kleinen Hebelschalter S] 22/1 (Bild 51), der entweder auf dem Apparate-
brett oder im Innern des Wagens leicht erreichbar angebracht werden kann, ein- und
ausgeschaltet.

Um die Glithlampe auszuwechseln, lost man den Sperriegel durch einen Druck auf
sein rechtwinklig abgebogenes Ende aus und schwenkt den Deckelring mit Spiegel nach
unten. Die Glithlampe liegt nun frei; sie kann leicht aus ihrer Fassung herausgenommen
und durch eine andere ersetzt werden. Der Kabelanschlufi erfolgt an den beiden auf
der Oberseite angebrachten Klemmen in einfacher und dauerhafter Weise. Die Masse-
klemme ist am Gehduse durch die Aulschrilt ,Masse* gekennzeichnet.

Leitungen.

Aut zweckentsprechende Ausbildung der Leitungsanschliisse und der Leitungen selbst
ist grofie Sorgfalt verwendet worden. Beschéddigungen der Leitungen und damit ver-
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bundene Kurzschliisse konnen bei sachgemdfier Verlegung, und wenn bei Arbeiten am
Motor die nédtige Sorgfalt beobachtet wird, nicht eintreten. Die Anschluklemmen sind
bei allen Stromverbrauchern wie auch bei der Lichtmaschine und dem Schaltkasten
einheitlich hergestellt. Die Belestigung der Kabel ist einfach; Verbindungen, die gelotet
werden miissen, sind nicht vorhanden. Fiir die Leitungen werden Gummiaderkabel
verwendet; sie haben eine besondere Umkloppelung, die das Kabel vor Wasser, Benzin
und Ol schiitzt. Zu weiterem, vor allem auch mechanischem Schutz konnen die
Leitungen in sogenannte Bergmannrohre, Metallschlduche oder besondere, biegsame
Isolierrohre verlegt werden, die sich daliir bestens bewdhrt haben. Wir empfehlen, die
einzelnen Kabel an ihren Enden mit kleinen Hiilsen zu versehen, auf denen jeweils die
Nummer der Klemme steht, an die das betreififende Kabelende anzuschliefien ist. Diese
Nummerhiilsen kénnen von uns bezogen werden. Hierdurch wird die Verlegung der
Leitungen sehr vereinlacht, und Fehler beim Anschliefien werden vermieden. Werden diese
Nummerhiilsen nicht verwendet, dannmiissen die Kabel gekennzeichnet werden, bevor sie von
den Klemmen gelost werden, damit beim Anschliefen Verwechslungen vermieden werden.

Zum RAnschlul weiterer Stromverbraucher, wie einer elektrischen Hupe, der Innen-
beleuchtung, von Zigarrenanziindern u.s.w., dient eine Abzweigdose, die, an geeigneter
Stelle der Spritzwand belestigt, einerseits mit der Reserveanschluflklemme (54) am
Schaltkasten, anderseits mit den erwdhnten Stromverbrauchern zu verbinden ist.

Die Leitungen gehen samtlich vom Schaltkasten aus, und zwar fiihrt jeweils nur
ein Kabel zu den Stromverbrauchern, die Riickleitung des Stroms erfolgt durch
die Masse, d. h. durch die Metallteile des Fahrgestells.” Deshalb ist beim Ein-
bau der Lichtmaschine, der Scheinwerfer, der Secitenlaternen und der Schlufllaterne auf
gute metallische Verbindung mit dem Fahrgestell zu achten. Nur der Minuspol der
Batterie und die mit ,,31“ bezeichnete Anschluflklemme am Schaltkasten sind durch
Kabel mit der Masse des Fahrgestells zu verbinden.

Beim Lackieren des Wagens darf kein Lack an die Belestigungsstellen der einzelnen
Teile der Licht- und Anlasseranlage, die gute Masseverbindung haben miissen, kommens
da Lack den elektrischen Strom nicht leitet.

Bei Stromverbrauchern, die nicht schon durch die Art ihrer Befestigung gute
metallische Verbindung mit der Masse des Motors oder mit dem Fahrgestell habens
muf} eine besondere ,Riickleitung** des Stroms durch ein sogenanntes Massekabel vor-
gesehen werden.

RAbzweigdosen.

Die Abzweigdose ,,RS 160 (Bild 52) erméglicht es, aufier den allgemein iiblichen, am
Schaltkasten angeschlossenen Beleuchtungskorpern noch andere Stromverbraucher an das
Lichtnetz anzuschliefien, z. B. eine elektrische Hupe, einen Zigarrenanziinder und sonstige
elektrisch betriebene Ausriistungsgegenstdnde. Von der Abzweigdose werden auch die
Leitungen zu den Lampen liir die Innenbeleuchtung des Wagens abgezweigt. Das
Rabel fithrt von der Klemme 54 am Schaltkasten zur Anschlufklemme 54 der Abzweig-
dose. Von hier wird der Strom iiber eine Sicherung von 15 Ampére zu den 6 isolierten
Klemmschrauben der Dose geleitet. Durch Abnahme des Deckels der Abzweigdose
werden samtiliche Anschlufiklemmen freigelegt (Bild 53).

Zum Belestigen der Kabel werden die Klemmschrauben herausgeschraubt und die auf
einige Millimeter von ihrer Umhiillung belreiten Kabel in die Oifnungen am Umfang der
Abzweigdose eingelithrt. Durch Anziehen der Klemmschrauben werden die Kabelscelen
lestgeklemmt. Hieraul wird der Deckel mit der Schraube aufgesetzt und festgezogen.

Neben der Abzweigdose RS 160 fiir 6 Abzweigungen gibt es noch eine kleine runde
HAbzweigdose RS 157 fiir nur drei Abzweigungen (Bild 54). Diese Dose ist ohne Siche-
rung, die Kabel werden in dhnlicher Weise wie bei der Dose RS 160 angeschlossen.
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Die Abzweigdose kann an der Spritzwand oder am Fahrgestell befestigt werden,
je nachdem die eine oder andere Befestigungsart vorteilhaiter ist.

Die Riickleitung des Stroms zur Masse mufl durch besondere Leitungen von den
einzelnen an die Abzweigdose angeschlossenen Stromverbrauchern erfolgen.

Bild 53.

Bild 52.

Abzweigdose ,RS 160

Abzweigdose gediinel.

Zwischendose.

Die Zwischendose RS 156 wird vorteilhait bei der Verlegung von Leitungen innerhalb
des Wagens verwendet. Am Fahrgestell des Wagens belestigt, gestattet sie die leichte
Losbarkeit der Leitungen bei Abnahme der Karosserie.

Die Kabel werden in gleicher Weise, wie an den Abzweigdosen RS 157 und RS 160

befestigt.
Bild 55.

Bild 5%

Abzweigdose ,,RS 157
Zwischendose ,,RS 156%.

6973

Steckdose RS 155.
Steckdose.

Zum Anschluf} einer Handlaterne mit Stecker dient die Steckdose RS 155; sie wird am
Spritzbrett des Wagens angebracht, wobei der Pluspol () mit der Klemme 54 des Schalt-
kastens, der Minuspol (—) mit der Klemme 31 oder unmittelbar mit Masse zu verbinden ist.
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BOSCH-ANLASSER.

In der elektrischen Lichtanlage, ohne die heute ein moderner Kraltwagen undenkbar
ist, steht eine jederzeit betriebsbereite Stromgquelle (Batterie) zur Verfiigung. Der elektrische
Strom kann daher auch vorteilhalt zum Anlassen des Wagenmolors benutzt werden.
Das cinfachste Mittel zur Erreichung dieses Zwecks ist ein Elektromotor, der von der
durch die Lichtmaschine dauernd aulgeladenen Batterie gespeist wird, und aul dessen
RAnkerwelle ein Zahnrad sitzt, das beim Anlassen in das gezahnte Schwungrad des
Wagenmotors eingreiit.

Dieser allgemeine Gedanke ist beim Bosch-Anlasser in dufierst vollkommener Weise
verwirklicht.

Bild 56.

66 = Anker 70 — Hilfswicklung
67 = Elektromagnetischer Schalter 71 = Polschuh

68 — Feder 72 = Zahnrad (Ritzel)
69 — Hauplstromwicklung 73 = Ankerwelle

Anlasser im Schnitt.
-

Der Bosch-Anlafimotor ist ein Hauptstrommotor mit hoher Anzugskralt, dessen Feld-
wicklung in eine Haupt- und in eine Hilisfeldwicklung unterteilt ist. Der Anker ist in
seinen Lagern verschiebbar., Er wird durch cine sehr elastisch wirkende Feder in die
Endstellung gedriickt, bei welcher der Anker gegeniiber den Polschuhen versetzt [ist.
Das Ritzel aul der Achse des Anlassers greilt in der Ruhestellung des Anlafimotors
nicht in den Zahnkranz des Schwungrads ein.

Sobald der AnlaBdruckknop! am Schaltkasten bei Stillstand des Wagenmotors nieder-
gedriickt ist, fliefit der Batteriestrom durch die Erregerhiliswicklung und den Anker des
Elektromotors. Hierdurch wird 'einerseits ein krdltiges Magnetield erzeugt und der
Anker in der Achsrichtung kriitig in das Feld hineingezogen, anderseits infolge des
hohen Widerstands der Hilfsleldwicklung dem Anker aber nur ein geringer Strom zu-
geliihrt, so dafi er sich wdhrend der Einzugsbewegung nur verhdltnismdfiig langsam
dreht, bis das auf dem Anker sitzende Zahnritzel mit dem Zahnkranz des Schwungrads
in Eingrilf gekommen ist. Gleichzeitig Iliet aber der Batteriestrom auch durch einen
elektromagnetischen Schalter, der die Aulgabe hat, den Hauptstromkreis des Elektro-
motors zu schlieBen, nachdem das Ritzel mit dem Schwungrad in Eingriff gekommen
ist. Erst wenn dies der Fall ist, ilieft der volle Batteriestrom durch die Haupterreger-
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wicklung und den Anlasseranker, wodurch der Wagenmotor mit voller Kralt angedreht
wird. Sobald die ersten Ziindungen erfolgt sind, nimmt der Strom im Anlafimotor sehr
schnell ab. Die Folge davon ist ein Nachlassen des magnetischen Feldes. Die Kralt
der Feder im Anker iiberwiegt die magnetische Einzugskralt und bringt das Ritzel auf
der Ankerachse selbsttitig aufler Eingrilf mit dem Zahnkranz des Schwungrads. Solange
der Druckknop! betatigt wird, d. h. solange der Anlafistrom noch durch den Anlaf-

Bild 57.

Nnlasser (Kollektorseite)

motor fliefit, ldult dieser aufier Eingrilf leer weiter, Mit dem Loslassen des Druckknoples
hort auch der Leerlauf des AnlaBmotors auf.

Der AnlaBidruckknopi mufi so lange nicdergedriickt werden, bis der Benzinmotor in
Gang gekommen ist. L&ngeres Driicken aul den AnlaBdruckknopl ist zwecklos.

Um dic Sicherheit des Eingriffs des Ritzels mit dem Schwungradkranz zu erhohen,
ist es nicht starr, sondern federnd auf der Ankerwelle des Anlassers gelagert, so daf§

Bild £8.

Anlasser (Antriebseite).

es beim Aultreflen auf den Zahnkranz des Schwungrads nachgeben und sich allméahlich
einspuren kann. Hierdurch erfolgt der Eingrill sehr geschmeidig und gerduschlos; eine
RAbniitzung der Zahnllanken wird vermieden.
Um den richtigen Anlasser vorschlagen zu konnen, werden folgende Angaben
bendtigt :
Zylinderdurchmesser und Hub (oder Steuer PS),
Zylinderzahl,
Zdhnezahl aul dem Zahnkranz des Schwungrads (falls es aus Stahlgufi hergestellt
ist) oder
Schwungraddurchmesser (falls ein Zahnkranz benotigt wird).
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Die verschiedenen Ausfiihrungen des Anlassers.

1 =2 3 4 5 | 6 | 7 )
2 %‘m '.;5 o | 3 E{rﬂl}r lfn\l|11l mil Baterle |Kurzschlub-|  Maximale Leistung
Typenformel®) | 22 | 3% | 8% | £§ | 3 |wiebsselie) von [drehmomeni Umdr/
ElZs (&g |85 | 2 | aus |nmpS.| mko | ps | mkg | mm.
mm | = £ gesehen
3 2 | 0,47 | 0,22 [ 1550
04 L links 50 0’5"‘ 2 2!
BG -é* rR! Z7T | 100 | 0,4 6 7 3 oder

rechts 60 0,58 | 0,52| 0,23 1600

inks | 30 | 065 | 0,75/ 0,30 1800
rechts oder
40 0,75 | 0,85| 0,34 | 1800

0,6 L links oder
BGT; g8%8 | 100 106 1 12 1 8 | 3 1 | 60 | 090 | 1,00]0,38]1900

_06L
BG5RSZT {10006 [ 12| 7} 3

0.6 L ** links 30 0,55 | 0,68 0,65| 740
2= 27 417100 | 06| 12| 11 | 3 der
B9 2in rechis [ 40 | 065 | 078] 0,75 740
15202 ; links
B 5p3zs |m2|12| 12| 83| "°| 40 | 1,35 1,1 |055|1400
1522 T (S
3y 5 0
BJ5p3Z9 (12121120 91 3 | "C| .60 | 16513 0701350
12L links Qs
_— 2
B3z m2 |2 [ 12| 10| 3 [ "] 8 | 215 |16 [090]1300
Pl zulisolas !l 12| 1! 3 [ g | 430 |27 |225! 875
TOLR: rechts
2,8 E links oder
BP S c1z13|150f28 | 2] 13| 3 1 " | 100 | 500 [300]225] 975
12 R rechts

*) Die Bedeutung der einzelnen Buchstaben und Zahlen der Typenformeln ergibt sich aus den
Spalten 2 bis 5 und 7.
*¥) Anlasser mit Vorgelege (wird eingebaut, wenn der Zahnkranz fiir das einfache Ritzel unzu-
génglich).
**%) Diese Angaben sind Mittelwerte bei halbgeladener Batterie (spez. Gewicht 1,19) und einer
Elektrolyttemperatur von 7,5° C.

Behandlung des Anlassers.

Bevorirgendwelche Arbeiten an der Anlasseranlage oder am Schwungrad vorgenommen
werden, sind grundsatzlich die zum Pluspol der Batterie liihrenden Leitungen (Kabel 30
zwischen Batterie und Anlasser und zwischen Batterie und Schaltkasten) durch Abnehmen
des Rabelschuhs an der Batterie zu losen. Vorsicht beim Losen der Klemmschrauben und
Abzichen des Kabelschuhs; Schraubenzieher und Kabelschuh nicht mit den Metallteilen
des Blechkastens, in dem dic Batterie sitzt, in Berithrung bringen, sonst Kurzschlufi.
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Schmierung.

Der Anlasser bedarf keiner besonderen Wartung. Seine Lager sind mit besonderem
Fett geliillt. Sie brauchen also nicht geschmiert zu werden. Nur wenn der Anlasser
bei Gelegenheit der allgemeinen Uberholung des Verbrennungsmotors auseinanderge-
nommen worden ist, mufl dieses Fett erneuert werden. Der Anlasser darf nur in einer
Bosch-Werkstdtte auseinandergenommen werden.

Es empfiehlt sich, die Zdhne des Schwungrads und des Ritzels ab und zu mit einer
in Benzin getauchten Biirste von Schmutz zu befreien und danach wieder einzufetten.
Hierdurch wird die Lebensdauer des Zahnkranzes verldngert und der Eingriff verbessert.

Bild 59.
Kabeldurchfithrungen zu

Rlemme Klemme Klemme
37 30 50

: \
12 11

7 — Polgehduse 20 — Vorreiber

9 == Kollektorlager 22 = Kolleklorschulzkapsel

11 = Biirstenhalter 67 — Selbstldtiger Schalter
12 — Drehrichtungspfeil 7+ — Verschlufideckel

HAnlasser mit abgenommener Kollektorschutzkapsel.

Behandlung der Biirsten und des Kollekfors.

Die Biirsten und der Kollektor miissen von Zeit zu Zeit, spitestens jedoch bei der
allgemeinen Uberholung des Verbrennungsmotors nachgesehen werden. Hierzu muf}
die Kollektorschutzkapsel 22 entfernt werden. In den meisten Fillen wird dies ohne
Rusbau des Anlassers aus dem Motor nicht méglich sein. Der Anlasser muff also aus
dem Motor herausgenommen werden. Dazu ist zunéchst der VerschluBdeckel 74 von
der Rollektorschutzkapsel 22 durch Unterklemmen eines Schraubenzichers abzuheben,
wodurch die Kabelanschlufklemmen zugénglich werden. Nachdem man die Kabel von
den Anschluklemmen 30, 37 und 50 gelost hat, kann man den Anlasser durch L&sen
des Spannbands aus dem Motor herausnehmen. Alsdann wird die Rollektorschutzkapsel 22
nach Zuriickdrehen der beiden, sie am Kollektorlager festhaltenden Vorreiber 20 abge-
zogen, und sdmtliche vier Biirsten sind zugénglich. Zur Reinigung werden die vier Kohlen-
biirsten mit Kuplerlitze aus ihrer Fiihrung in den Biirstenhaltern herausgenommen. Da die
c¢inzelnen Kohlenbiirsten verschieden sind, empfichit es sich, sie zu bezeichnen, damit
sie wieder an die richtige Stelle kommen. Man Ist dazu die Schraube, mit der die
Rupferlitze 17 jeder der vier Biirsten am Biirstenhalter belestigt ist, und hebt die Biirsten
aus ihrer Fithrung durch Zuriickbiegen der sie auf den Kollektor driickenden Feder 16.
Die Kohlenbiirsten sind allseitig, besonders aber auf der Lauffliche mit einem mit Benzin
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getrankten Tuch zu reinigen. Bearbeitung mit Feile oder Messer ist unzuldssig. Sind
die Kohlenbiirsten zu weit abgenutzt, d. h. sitzen die Kuplerlitzen auf dem Fiihrungs-
schlitz am Biirstenhalter auf, so miissen sie erneuert werden. Bevor man die Kohlen-
biirsten wieder einsetzt, sind die Biirstenhalter und der Kollektor durch Ausblasen oder
mit einem mit Benzin getrdnkten Tuch von Schmutz und angesammeltem Kohlenstaub
zu sdubern. Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dafi zur Reinigung des Motors
keine weiteren Teile geldst werden diirfen.

Wie Bild 60 erkennen ldBt, ist der Kollektor durch die gekennzeichnete Offnung leicht
zuganglich, so daB er mit einem um ein entsprechend geformtes Stiick Holz gewickelten
und mit Benzin getrankten Tuch gereinigt werden kann. Hierbei ist der Anker des

Bild 60.

Kollektor hier Klemme Klemme
zugénglich 50 30

Klemme 37

2 = Kohlenbilrslen 16 = Federn
4 = Kollektor 17 = Kupferlitze
11 = Biirstenhalter 75 = Befesligungsschrauben

Anlasser mit abgenommener Kollektorschutzkapsel, Biirsten und Kollektor zugéinglich.

Anlassers zu drehen. Das Tuch darf nicht zu stark mit Benzin getrankt sein, da sonst
das Fett aus dem Lager herausl&uit.

Sollte aus irgend einem Grund der Kollektor so stark abgenutzt sein,
dafi er nachgedreht werden mufi, so ist der Anlasser in eine Bosch-Werk-
stdtte zu senden. Unter keinen Umstdnden darf der Magnetschalter oder
sonst ein Teil abgeschraubt werden, da beinicht sorgidltigem Zusammen-
bau das einwandireie Arbeiten des Anlassers in Frage gestellt ist.

Wie bereits erwahnt, sind nicht alle vier Kohlenbiirsten unter sich gleich, sondern
nur jeweils zwei, die der beiden rechten (4 & —) und die der beiden linken (4 & —)
Biirstenhalter. Der Unterschied liegt in der Anordnung des Kabelschuhs an der Kupfer-
litze. Beim HAnschrauben ist daher darauf zu achten, dafi in jeden der vier Biirsten-~
halter jeweils die Kohlenbiirste eingesetzt wird, die nach der Anordnung des Kabel-
schuhs zu ihm pafit. Aufierdem ist zu beriicksichtigen, dafi die Kupferlitze aller vier
Biirsten aul der dem Magnetschalter abgewendeten Seite des Biirstenhalters vorbei gefiihrt
werden mufl. Sie muf§ sich im Schlitz Irei bewegen konnen und darf nicht zu stark und
nicht zu schwach verdrillt sein. Bei zu starker Verdrillung wird die Kuplerlitze zu kurz, bei
zu schwacher Verdrillung sperren sich die einzelnen Drahte und bleiben an den Kanten des



Biirstenhalters hangen. Die Folge hiervon ist, dafi die Kohle trotz richtigen Federdrucks
nicht mehr auf dem Kollektor aufliegt, so dafi der Anlasser nicht mehr richtig arbeitet.
Die Schrauben miissen satt angezogen werden, die Druckiedern miissen in der Aus-
sparung der Kohlen liegen und nicht seitlich davon.
Nach dem Aulsetzen der Kollektorschutzkapsel sind die Vorreiber zuriickzudrehen.
Hierauf kann der Anlasser wieder eingebaut werden. Bevor das Spannband festgezogen

zur Klemme Klemme
Bild 61. 30 37 50 30 37

zur Klemme 50

22 — Kollektorschulzkapsel 74 = Verschlufideckel

Anlasser mit zum Befestigen der Kabel abgenommenem Verschlufideckel.

wird, mufl der richtige Abstand zwischen Ritzel und Schwungrad eingestellt werden
Dieser Abstand darf nicht weniger als 3 mm und nicht mehr als 4 mm betragen.
Alsdann sind die Kabel wieder anzuschliefien.

Klemme 37 Bild 62.

Klemme
30

Klemme 50

Rabelanschliisse am Anlasser.

Befestigen der Kabel.
Auf der Kollektorseite des Anlassers sind die Anschlufiklemmen 30, 37 und 50 an-
geordnet. Die Klemme 30 ist mit der Klemme 30 (dem Pluspol) der Batterie zu ver-
binden. Dieses Kabel ist ganz besonders sorgldltig zu verlegen.
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Die Klemme 50 ist mit der Klemme 50 am Schaltkasten zu verbinden.

Von der Klemme 37 ist ein Kabel nach der Klemme 37 des Verstdrkers zu fiihren.
ist kein Verstdrker vorgesehen, bleibt die Anschlufiklemme 37 am HAnlasser Irei.

Die Schaltpline der Bosch-Licht- und Anlasseranlage enthalten genaue Angaben
iiber die Verbindungen und die Kabelquerschnitte. Im allgemeinen gilt, dafi Klemmen
gleicher Nummer miteinander zu verbinden sind.

Bild 63.
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Anleitung zur Erzielung ecines wasserdichten Anschlusses am Anlasser.

Erlduterungen zu Bild 63.
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Die Bilder 62 und 63 lassen die Belestigung der einzelnen Kabel an den Klemmen
des HAnlassers erkennen. Es ist besonders daraul zu achten, dafi jedes einzelne Kabel
an die daliir bestimmte Klemme angeschlossen wird. Dabei ist der grofite Wert darauf
zu legen, dafl jeder einzelne Draht der Litze in die Anschlufklemme eingefiihrt wird
und sich kein Drahtchen vorbeischiebt, so dafi es in Beriithrung mit einer benachbarten
Klemme oder der Masse des Anlassers kommt.

Die Kabel sind nur so weit von der Isolalion zu befreien, wie unbedingt notwendig
ist. Nahere Einzelheiten gehen aus Bild 63 hervor.

Wird genau nach den Angaben dieses Bildes verfahren, dann ist auch Gewdhr fiir
gute Abdichtung der Kabel in den Isolierbiichsen gegeben.

g



Sind die Zahne des Ritzels stark abgenutzt, so emplichlt es sich, das Ritzel auszu-
Dies geschieht am besten in einer Bosch-Werkstatte.

wechseln.

AHuswechseln des Ritzels.

Batteriebeschreibung und -behandlungsvorschrift siehe Druckschrift D. 7238.

Verzeichnis der Schallpldne.

RS 5708

Bosch-Licht-Anlage.
12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HS 12/1, Scheinwerfer, Seiten-
laternen, 12 Volt-Batterie, Umschalter.

RS 5707

Bosch-Licht-Anlage.
12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HS 12/2, Scheinwerfer, Seiten-
laternen, 12 Volt-Batterie, Umschalter.

RS 5697/1

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage.
12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HS 12/1, Scheinwerfer, Seiten-
laternen, 12 Volt-Anlasser, 12 Volt-Batterie, Umschalter.

RS 5698

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage.
12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HS 12/2, Scheinwerfer, Seiten-
laternen, 12 Volt-Anlasser, 12 Volt-Batterie, Umschalter.

ASA 1

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage.

6 oder 12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HT 1, Scheinwerfer mit
Hillslampen, Anlasser, Batterie.

ASA 2

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage.
6 oder 12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HT 2, Scheinwerfer mit
Hillslampen, Anlasser, Batterie.

ASRA 7

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage.
6 oder 12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HT 1, Scheinwerfer mit
Zweitadenlampen und Hilislampen, Anlasser, Batterie, Umschalter.

ASH 6

Bosch-Licht- und Anlassez-Anlage.
6 oder 12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HT 2, Scheinwerfer mit
Zweiladenlampen und Hilislampen, Anlasser, Batterie, Umschalter.

ASA 9

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage.
6 oder 12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten HS, Scheinwerfer mit
Zweifadenlampen und Hilislampen, Anlasser, Batterie, Umschalter.
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Bosch Hauser und Vertretungen

EUROPA

AMSTERDAM . , Willem van Rijn,
Keizersgracht 171
ATHEN . . . .. Q. Paléologue & Co.
20, Rue Santarosa
BARCELONA . ., F. Xaudaré y Cla.,
Mallorca, 281
BERLIN. . . . . Robert Bosch A.-G., Verkaufs-
biiro Berlin, Charlottenburg 4,
Bismarckstrafie 71
BERLIN SW 48 . Eisemann-Werke A.-G.,Zweig-
stelle Berlin, Eriedrichstr. 225
BRESLAU II . . Eisemann-Werke A.-G.,Zweig-
stelleBreslau,Tauentzienstr.35
BRUSSEL-MIDI . Allumage-Lumitre S. A.,
23/25, rue Lambert Crickx
BUDAPEST VIII Robert Bosch G. m. b. H.
Vas-utca 16
BUKAREST . . , Societatea Romana de Auto-
mobile si Leonida & Cie., Unite,
Calea Victoriei 53
DANZIG . . . . Magneto H. m. b. H,,
Poggenpluhl 59
FRANKFURT a. M.-West: Robert Bosch A.-G.,
Verkaulsbiiro Frankfurt a. M.
Moltke-Hllee 49—53
QENFE . « <« @ Robert Bosch A.-G.,
78, Rue de Lausanne
GLASGOW, C 2. J. A. Stevens Ltd,,
218/222, Bothwell Street
HANNOVER . . Eisemann-Werke A.-G.,Zweig-
stelle Hannover, Marienstr. 49
HELSINGFORS . A.-B. Wallfrid Alftan 0.-Y.

LONDON W. 1, . J. A, Stevens Ltd.,
21/22 Upper Rathbone Place
LUXEMBURG . . Romain Lecorsais Ing.,
34, Grand’ Rue
MADRID . . . .F, Xaudaré y Cia,
Calle Génova 3
MAILAND (26) .S. A. per il Commercio del
Materiali Roberto Bosch,
Via Londonio 2
OSLO % s A./S. Automagnet,
Kongensgate 16
PARIS XVIe . .Fernand Péan, Ing. A. M,
97, Bonlevard Exelmans

PORTO .2 oieia Roberto Cudell,

Rua Passos Manuel 41-1*
PRAG XII. . . . Robert Bosch,

Mars. Foche 8
ROM (34) . . . .S. A per 11l Commercio del

Materiall Roberto Bosch,
Corso d'Italia 88-90
SOFIA . . . . .Léon Arlé, Uliza Targovska 15
STOCKHOLM . . Aktiebolaget Robo,
Birger Jarlsgatan 25
STUTTGART-BERG Robert Bosch A.-G.,
Verkaufsbiiro Stuttgart,
Stuttgarterstrafie 17
TURIN (10) . . .S.A. per il Commercio del
Materiali Roberto Bosch,
Via A, Vespucci 52—54
WARSCHAU . . J. Kestenbaum, Wilczastr. 29

: WIEN IX . . . . Robert Bosch G.m.b. H,
KONSTANTINOPEL: C.G. Dassira & Co., Galata, Spittelaueridnde 5 bel der
Rue des Banques 54/56 S et
KOPENHAGEN . A./S. Magneto s Ek i
Gammel Ment 12 ZAGREB . . . .Fran ; rug,
LEIPZIG . . . .Eisemann-WerkeA.-G , Zweig- Gunduliceva 40
stelle Leipzig, Gottschedstr. 18 ZORICH S e Robert Bosch A.-G., Utoqual57
AMERIKA
BUENOS-AIRES . Robert Bosch S.A, NEW YORK . . . Robert Bosch Magneto Co.

Calle Rivadavia 1857—1861
CHICAGO . . .Robert Bosch Magneto Co.Inc,,
1122 South Michigan Avenne
HABANA (Cuba) Hlbert Eppinger,
Ave Belgica, 10
MEXICO . . . .Compania Perforadora e Im-
portadora de Maguinaria
Agricola S. A., Av.Isabel la
Catglica, 15
MONTEVIDEO (Uruguay): Eugenio Barth y Cia.
751 = Uruguay - 757

Inc,, 123 West 64th Street

RIO DE JANEIRO Steinberg y Cia.
31/33, Avenida Rio Branco

SANTIAGO . . . Saavedra Bénard y Cia, Lda.
SAO PAOLO . . Steinberg y Cia.
Rua Barao de Itapetininga 27

VALPARAISO . Saavedra, Bénard y Cia.,
Lda., Calle Blanco, 1127

— 45 —



ASIEN

BANGKOK . . The Eastern Commercial Co., A.S.

CALCUTTA . . . Fundus Company Ltd., 58 Free
School Street

CANTON (China) Jebsen & Co., 10, Western Bund

SHANGHAI . . . Shantung Overseas
Trading Co. 2 Siking Road
SOERABAIA . .N. V. Willem van Rijn’s Tech-

nisch Bureau, Kaliasin 15

COLOMBO (Ceylon) Freudenberg und Co. TIENTSIEN . . . Shanlung Overseas Trading
De Mel Building Co., Corner Petrograd & Fron-

HONGKONG . Jebsen & Co., 12, Pedder Street tier Roads

JAEER (o oneieite Gebriider Wagner TORIO! 4o & v« C. llles & Ceo, 1 Yurakucho
P. O. B, 249 Ihhome Kojimachi-ku

AFRIKA

CAIRO . . . . .Equipements Electriques JOHANNESBURG Fr. Hoppert,

d’Automobiles, 86 Marshall Street

11, rue Gameh Charkass

AUSTRALIEN UND NEUSEELAND

MELBOURNE u. Robert Bosch Supply and Ser-
SYDNEY vice Co. Ply. Limited,
Melbourne, 256/258 Latrobe Street
Sydney, 249, Elizabeth Street

WELLINGTON . Jas. J. Niven& Co., Lid. 152,
Wakefield Street

Bosch Dienst

Barmen-Elberfeld: Ernst Friedrichs, Barmen, Gemarkerstr. 8.
Dresden: Garagen-A.-G., Dresden-A., Lindengasse 8—12.
Diisseldorf: Paul Soiling, Benzenbergstr. 35.

Duisburg: Wilh. Hardrich, Duisburg, Grabenstr. 53.

Erfurt: Edwin Meisel, Erfurt, Thomasstr. 29.

Essen a. d. Ruhr: Wagener & Schade, Essen, Riittenschneiderstr. 2.
Freiburgi. Br.:Schneider & Keller, Freiburg i. Br., Im Griin 3 (Wilhelmstr.).
Hagen i. W.: Rugust Barlmeyer, Hagen i. W, Marienstr. 7.
Hamburg: Max Eisenmann & Co., Hamburg 24, Wandsbeckerstieg 3-11.
Rarlsruhe: Karrer & Barth, Karlsruhe-Miihlburg, Philippstr. 19

Kiel: Max Eisenmann & Co., Kiel, Esmarchstr. 57.

K&éln: M. Mertlich, Kéln.

Verkaufsrdaume : Hohenstaufenring 5.

Werkstatte: Steinstr. 37,

Ronigsberg: Friedr. Raab, Konigsberg, Kleiststr. 14,
Leipzig: Carl Diillgen, Leipzig, FloBplatz 25.

Filiale: Windmiihlenstr. 47-49.

Wiirzburg: Kramag (Kraftwagen- und Maschinen-Ges. m. b. H., Wiirzburg,

Am Exerzierplatz 3.

Bosch-Hauser, Bosch-Vertretungen und Bosch-Dienststellen unterhalten gut eingerichtete Werk-

stdtten mit allen zur Instandsetzung und zum Einbau der Bosch-Erzeugnisse notwendigen Vor-

richtungen und Werkzeugen. Sie beschéftigen besonders geschulte Mechaniker, die aus den Bosch

Werkstétlen hervorgegangen sind oder dort ausgebildet wurden und sie halten stdndig Bosch-

Ersatz- und Zubdrteile am Lager. Um eine Gewihr fiir'sachgemdfie Arbeit zu haben, empfiehlt

es sich, Reparaturen nur bei Bosch-H#éuser und Bosch-Vertretungen und Bosch-Dienststellen
ausfithren zu lassen.
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