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BOSCH-LICHT UND ~-ANLASSER.

Vorziige des Bosch-Lichts.

Die Fahrstrafie wird so weit gleichmaflig beleuchtet, dal jedes Hindernis
aus geniigender Entlernung deutlich erkannt und der Wagen auch bei rascher
Fahrt rechtzeitig angehalten werden kann. Wegkriimmungen kénnen infolge
ausgiebiger Seitenbeleuchtung sicher genommen werden.

Rlle Teile des Bosch-Lichts sind bei kleinsten Abmessungen und Ge-
wichten so ausgeliihrt, dafl die hochste Betriebsicherheit unbedingt gewahr-
leistet ist.

Das Bosch-Licht beansprucht nur wenig Wartung. Das HAufladen der
Batterie erfolgt selbsttétig, ohne dafl sie iiberladen werden kann. Die einzige
Tatigkeit des Fahrers besteht im Ein- und Ausschalten der Beleuchtungs-
korper.

Strom von nahezu gleichmaBiger Spannung steht jederzeit zur Verfiigung,
gleichgiltig, ob der Wagen stillsteht, sich langsam oder schnell bewegt, ob
mehr oder weniger Stromverbraucher eingeschaltet sind, und ob die Batterie
voll oder nur teilweise geladen ist.

Die Lichterzeugung ist, solange der Motor lauit, unabhdngig von der
Batterie, d.h. auch bei abgeschalteter Batterie bleibt die Spannung an den
KRlemmen der Lichtmaschine aul gleicher Héhe, unabhdngig davon, wieviel
Stromverbraucher eingeschaltet sind, und mit welcher Geschwindigkeit die
Lichtmaschine umlduit.

Der Einbau der Bosch-Lichtanlage ist infolge Einfachheit und Ubersicht-
lichkeit der Schaltung, sowie der geringen Anzahl von Leitungen sehr leicht
zu bewerkstelligen.
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Vorziige des Bosch-Anlassers.

Der Anlafimotor wird mit dem Wagenmotor durch unmittelbaren Eingriif
des Anlasserritzels in das gezahnte Schwungrad gekuppelt. Schaltgestdnge,
Freilaufkupplungen oder besonders zu lagernde Zwischenglieder, welche die
Bauart umsténdlich gestalten, fallen fort.

Die Bedienung ist denkbar einfach: ein Fingerdruck geniigt, dann
werden samtliche Schaltungen zum Anlassen selbsttdtig in richtiger Reihen~
folge ausgefiihrt. Sobald der Wagenmotor lauit, wird der AnlaBmotor selbst-
tatig entkuppelt und abgeschaltet, gleichgiltig, wie lange aul den RAnlaflknopt
gedriickt wird. Falsche Handhabung ist somit ausgeschlossen. Besondere
Wartung ist nicht erforderlich.

Das HAnlasserritzel wird durch elekirische Schaltung ohne Zuhilienahme
mechanisch bewegter, der Abnutzung unterworfener Organe ein- und aus-
geriickt. Die Einschaltung des Anlassers bei laufendem Wagenmotor ist un-
moglich, daher keine Betriebstorung.

Der Bosch-~Anlasser ist dufierst einfach, arbeitet sicher und gerédusch-
los; sein Strombedarf ist gering. Die Hnlasseranlage ist konstruktiv und
mechanisch so ausgebildet, daf3 sie allen Aniforderungen des Betriebs vollauf
geniigt.

Leichter
Einbau

Einfache
Handhabung

Unbedingte
Betriebs-
sicherheit




Allgemeines

DAS BOSCH-LICHT

ist eine elekirische Lichtanlage fiir Kraftfahrzeuge (Rutomobile und Motor-
boote), bei der eine vom Fahrzeugmotor angetriebene Gleichstrom-D yna-
momaschine — Lichtmaschine — in Parallelschaltung mit einer Akku-
mulatorenbatterie die fiir die Beleuchtung des Fahrzeugs und der Fahr-
strafie erforderlichen Glithlampen speist.

Bei stillstehendem oder langsam laufendem Motor liefert die Batterie den
erforderlichen Strom, wahrend bei geniigend rasch laufendem Motor die Licht-
maschine den Lampenstromkreis speist und gleichz eitig die!Batterie aufladt.

In dieser einfachen Form ist das System jedoch nicht ohne weiteres fiir
Fahrzeuge geeignet, weil dabei der die Lichtmaschine treibende Motor mit
verdnderlicher Geschwindigkeit l4uft, die Spannung der Lichtmaschine sich
also fortwahrend &ndern wiirde. Aus Griinden der Betriebsicherheit, gleich-
maBiger Helligkeit und mit Riicksicht auf die Haltbarkeit der Gliithlampen muf}
jedoch fiir alle Betriebsverhiltnisse eine annihernd gleichbleibende Klemmen-
spannung gefordert werden.
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3 — Erregderwicklung 5 = Polschuh
iirsten 4 — Kollektor — Regler

Lichtmaschine im Schnitt,

Deshalb wird beim Bosch-Licht die Klemmenspannung der Lichtmaschine
durch einen elektrischen Schnellregler in der Weise geregelt, daf sie unab-
hdngig von der Stromentnahme und der Umdrehungsgeschwindigkeit der Licht-
maschine anndhernd gleich bleibt.

Die Ladung der Batterie geschieht infolge dieser Regelung vollkommen
selbsttdtig; mit zunehmender Ladung nimmt der Ladestrom ab, so dafi keine
Uberladung der Batterie mit ihren schédlichen Folgen eintreten kann. Aufler-
dem geht das Aulladen der erschopiten Batterie schnell vor sich, da dieses
System hohe Anfangsladestrome zuldBt. Dies istTein aufierordentlicher Vor-
teil, denn man hat dadurch die Sicherheit, da die Batterie nach verhiltnis-
maBig kurzer Zeit wieder voll geladen ist, wenn sie einmal, durch dauernde
Stromentnahme bei lingerem Stillstand des Fahrzeugs, entladen wurde.

Zobpant

Beim Bosch-Licht dient die Batterie nicht als Pulferbatterie, sondern ledig-
lich als Reserve und als Stromquelle beim Stillstand des Fahrzeugs. Das
Bosch-Licht-System hat alsoden grofien Vorzug, dafies auch
beiabgeschalteter oder schadhafter Batterie den zur Beleuch-
tung erforderlichen Strom liefert, ohne dafl Lichtschwan-
kungen aultreten.

Die Bosch-Lichtanlage besteht aus:
der Lichtmaschine mit selbsttdatigem Regler und Schalter,
dem Schaltkasten,
den Beleuchtungskoérpern,
den Leitungen und
der Batterie.

Die Lichtmaschine

ist eine einfache Nebenschluffmaschine, deren Klemmenspannung durch einen
im Erregerstromkreis liegenden, durch eine Spannungsspule auf elekiromagne-
tischem Wege beeinilufiten Widerstandsregler nahezu auf gleicher Héhe ge-
halten wird.

Bild 2 Bild 3

Lichtmaschine (Kollektorseite).

Lichtmaschine (HAntriebseite).

Sie wird je nach der verlangten Leistung in verschiedenen Grofien hergestellt,
die in ihrer Bauart einander gleich sind (s. Zusammenstellung auf Seite 12).

Die Lichtmaschine wird an geeigneter Stelle des Motors durch ein Spann-
band befestigt, so dafi sie leicht abgenommen werden kann.

Bild 4

6 =—= Reglerschalter

7 == Zylindrischer Wellenstumpf

8 = Drehrichtungspfeil (zeigt Rechtslauf an)
9 —— Biirstenhalter

10 = Antriebslager

11 == Kollektorlager

12 — Offnungen zur Einfiihrung der Kabel
13 — Polgehduse

14 — Schrauben zum Befestigen der Kabel
15 = Vorreiber

Lichtmaschine
Kollektorschutzkapsel abgenommen.

Beschreibung
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Schmierung

Thr Antrieb erfolgt mit passender Ubersetzung*) vom Motor aus, und zwar
am zweckmadfigsten durch Zahnrdder unter Einschaltung einer elastischen
Rupplung. Bei Neuentwurf von Motoren emplichlt es sich, den Einbau der
Lichtmaschine von vornherein zu beriicksichtigen und das Steuerrddergehduse
entsprechend auszubilden, damit die giinstigsten Antriebsverhiltnisse geschalien
werden. Zahnkettenantrieb kann ebenfalls gewdhlt werden. Hierbei muf} die
Rette im Olbad laufen (gerduschlose Zahnkette.)

Fiir nachtrdglichen Einbau der Lichtmaschine in einen fertigen Wagen
kommt Keilriemen- und Rollenkettenantrieb in Betracht. Keilgliederriemen-
antrieb ist immer dann zu verwenden, wenn die Achse der Lichtmaschine
mehr als etwa 250 mm von ihrer Antriebswelle entiernt ist.

Bild 5 Bild 6

2 — Kohlenbiirsten 4 — Kollektor 9 — Biirstenhalter 16 = Biirstenfedern 17— Kupferlilzen
18 — Linsenkopfschraube 19— Offnungen zur Einfiihrung der Kupferlitzen

Biirstenhalter mit abge- Biirstenhalter mit herausgenommenen Biirstenhalter mit neuen
nutzten Kohlen, Kupfer- abgenutzten Kohlen. Kohlen.
litze liegt auf.

Der selbsttdtige Regler zur Regelung der Spannung der Licht-
maschine und der selbsttdtige Schalter, der die Batterie zur Lichtmaschine
parallel schaltet, sind gemeinsam in einem grofien Gehduse auf der Kollektor-
seite der Lichtmaschine angeordnet, ohne dafl dadurch deren Abmessungen
wesentlich vergrofert sind.

Der selbsttdtige Spannungsregler hat den Zweck, die Spannung der Licht-
maschine so zu regeln, dafl einerseits die Batterie ohne Gefahr der Uber-
ladung auigeladen wird und andererseits an den Lampen immer die gleiche
Spannung herrscht, gleichgiltig, ob die Geschwindigkeit des Antriebsmotors
hoch oder niedrig ist, ob mehr oder weniger Stromverbraucher eingeschaltet
sind, oder ob die Batterie abgeschaltet ist. Die Beleuchtung ist also immer
vollkommen gleichmafig.

Der selbsttdtige Schalter verhindert die Entladung der Batterie
iiber die Lichtmaschine bei zu niedrigen Drehzahlen des Fahrzeugmotors und
schaltet andererseits die Lichtmaschine zur Batterie parallel, sobald ihre Dreh-
zahl so hoch ist, dal die Batteriespannung und die Klemmenspannung der
Lichtmaschine einander gleich sind.

Lichtmaschine, Regler und Schalter bediirfen keiner Wartung.

Der Anker der Lichtmaschine lduit auf Kugellagern, die mit HeiBlagerfett
geliillt sind. Es muf} erneuert werden, wenn die Maschine zur griindlichen

*) Sie ist so zu wdhlen, dafi die Lichtmaschine die aul Seite 12 angegebene Mindest-
umdrehungszahl macht, wenn das Fahrzeug bei eingeschalletem direkten Gang mit 15 km
Geschwindigkeit 1duft.
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Reinigung auseinandergenommen worden ist (siehe ,Allgemeine Priifung®).
Jede besondere Wartung der Lager ist also iiberlliissig.

Der Abnutzung unterliegen nur die Biirsten und in geringem Mafle auch
der Kollektor, auf dem die Biirsten schleifen.

Die Biirsten sind bei tdglichem Beirieb des Fahrzeugs alle vier Monate
zu untersuchen, ob sie verschmutzt sind und sich in ihren Fiibrungen im
Biirstenhalter klemmen. Nach Abnahme der Kollcktorschutzkapsel hebt man
die Federn, die sie auf den Rollektor driicken, an und versucht die Biirsten
in ihren Fithrungen hin und her zu bewegen. Klemmt sich dabei eine Biirste,
weil sie verschmutzt ist, so muf} sie herausgenommen und mit einem sauberen
Tuch und Benzin gereinigt werden. Der_Biirslenhalter ist gleichzeitig gut
auszublasen.

Unter keinen Umstdinden darf die blanke Schleilildche der Biirste mit
Schmirgelpapier oder einer Feile bearbeitet werden..

Ist eine Biirste soweit abgenutzt, daff ihre Kuplerlitze in der Hussparung
des Biirstenhalters anstoft, so ist sie auszuwechseln. Man 1dst hierzu die
geschlitzte Linsenkopischraube neben der Biirstenliihrung, so daff sich die
Ruplerlitze herauszichen 1d8t, und zieht die Biirste nach Anheben der Feder,
die sie auf den Kollektor driickt, aus ihrer Fiihrung heraus. Die neue Biirste
wird bei hochgehaltener Feder eingefiihrt, woraul die Feder ireigegeben wird.
Die Kuplerlitze wird in eine der kleinen Ofinungen am Biirstenhalter gesteckt
und durch den kegeliormigen Hals der Linsenkopischraube festgezogen.

Bild 8
24

21

18 = Linsenkopfschraube

20 — Einkerbung

21 — Kollektorschuizkapsel

22 — Heuflerer Kugellagerlaufring
23 = Pafslift

24 = Schieber (offen)

2 = Kohlenbiirsten (herausgenommen)

9 — Biirstenhalter

10 — Vorderer Lagerdeckel

11 = Kollektorlager

13 =— Polgehduse

15 =— Vorreiber

16 —— Biirstenfedern
Bosch-Lichtmaschine auseinandergenommen.

Bei leichter Verschmutzung ist der Kollektor mit einem sauberen Lappen
zu reinigen. Er ist nach Abnahme der Kollektorschutzkapsel durch eine
Olinung zwischen einer Rippe des Kollektorlagers und dem nicht isolierten
Biirstenhalter zuganglich.

SEUOUET

Behandlung der
Biirsten und
des Kollektors




Bei Zahnradantrieb ist, da die Rader in einem geschlossenen Gehiuse
laufen, von den Motorenfabriken fiir ausreichende Schmierung gesorgt.

Bei Rollenkettenantrieb mufB die Kette nach 300—500 Betriebstunden ab-
genommen, in Petroleum gereinigt und lingere Zeit in ein heifies Gemisch
von Graphit, Vaseline und dickem Ol gelegt werden. Bei sorgsamer Aus-
fiihrung dieser Schmierung wird die Lebensdauer der Kette erheblich ver-
ldngert. Unterbleibt dies, so ist die Kette wenigstens von Zeit zu Zeit mit
Fett zu schmieren.

Wartung des
Antriebs

Bild 9

4 = Kollektor 7 — Zylindrischer Wellenstumpf 25 — Kugellager 26 — Multer 27 — Splint
28 = Unterlegscheibe 29 — Konischer Wellenstumpf (Antriebseite) 30 — Keil

Anker.

Nach jeweils 300 Betriebstunden, oder wenn der Benzinmotor griindlich
gereinigt wird, empliehlt es sich, auch die Lichtmaschine einer allgemeinen
Priifung zu unterziehen. Dazu muf sie aus dem Motor herausgenommen werden.

Allgemeine
Priifung

Bild 10

3 — Erregerwicklung 5— Polschuh 9 — Biirstenhalter 16— Biirstenfedern
31 = Kollektorlager (duferer Laufring)

Polgehduse.

Man verfdhrt dabei folgendermafien:

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter
allen Umstdnden die Dynamosicherung am Schaltkasten links
oben (mit © bezeichnet) herauszuschrauben. Dann nimmt man
die beiden an den Anschlufiklemmen 51 und 59 liegenden Kabel durch Lésen
der beiden Klemmschrauben, die nach Zuriickschieben des Schiebers auf der
Rollektorschutzkapsel sichtbar werden, ab (Abb. 11), &ifnet das Spannband,
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mit dem die Lichtmaschine aul ihrem Sitz am Motor festgehalien wird und
nimmt die Lichtmaschine heraus auf die Werkbank. Sodann entlernt man das
Antriebselement (Kettenrad, Reilriemenscheibe oder Kupplung), nachdem man
vorher die Mutter, mit der es auf der Ankerwelle festgezogen ist, losgeschraubt
hat. Auflerdem entiernt man den Belestigungskeil des Antriebselements und die
Rupplungshilite samt Keil auf dem aul der Kollektorseite herausragenden Wel-
lenstumpl (falls vorhanden, z. B. wenn Ziindapparat und Lichimaschine hinter-
einander angeordnet sind und gemeinsam angetrieben werden). Hierauf ver-
dreht man die beiden Vorreiber, die die Kollektorschutzkapsel am Kolleklorlager
festhalten, seitlich, nimmt die Kollekiorschutzkapsel ab und zieht sé@mtliche
vier Biirsten aus ihren Fiihrungen heraus. Mit einemgut passend en Schrau-
benzicher werden alsdann die sechs Halteschrauben der vorderen Lagerplatte
gelost und die Lagerplatte selbst durch Einstecken von zwei Schraubenziehern
in die am Rande angebrachten beiden Einkerbungen gleichmiflig abgezogen.

Nunmehr kann der Anker herausgenommen werden.

Die beiden Kugellager auf dem Anker, sowie das Antriebslager und das
Kollektorlager werden sorgldltig von dem alten Felt beireit und mit einem in
Benzin getauchten Pinsel oder Lappen gereinigt. Das Kollektorlager ist durch
das Magnetgehduse hindurch sehr leicht zugénglich.

Sobald die Lager trocken sind, konnen sie wieder mit irischem Heifilager-
fett eingelettet werden.

Es ist nur Fett zu verwenden, dessen Schmelztemperatur nicht unter 175° C
liegt.

Der Kollektor ist ebenlalls mit einem in Benzin getauchten Lappen abzu-
reiben.

Erfordert der Zustand des Kollektors eine weitere Behandlung, so ist der
Anker oder die Lichtmaschine an eine Boschwerksiitte einzusenden.

Vor Zusammenbau der Lichtmaschine sind sd@mtliche Teile gut auszublasen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Auseinan-
dernehmen.

Die Biirsten diirfen erst in ihre Fiihrungen eingesetzt werden, nachdem der
Anpker eingeschoben ist, da sonst die Biirsten abgedriickt werden.

Beim RAulsetzen der vorderen Lagerplatte ist darauf zu achten, dafl der am
Gehduse angebrachte Pafistift in die daliir vorgesehene Bohrung der Lager-
platte kommt. :

Die Lagerplatte selbst ist gleichmdflig aufzudriicken.

Die Sitzilache der Lichtmaschine dari nicht lackiert werden, da sonst keine
Masseverbindung vorhanden ist.

Befestigen der Kabel an den Rlemmen 51 und 59.

1. Schieber 24 auf Kollektorschutzkapsel 21 nach vorn schieben.

2. Die jetzt sichtbaren beiden Klemmschrauben 33 bis zu ihrem HAnschlag
herausschrauben.

3. Die auf 18—20 mm von Isolation beireiten Kabel in die auf der Stirnseite
der Kollektorschutzkapsel 21 sichtbaren Offinungen 51 und 59 so weit wie
moglich einfiihren. Dabei beachten, dafl kein Draht der Kabelseele sich
abbiegt.

ST o

Befestigen
der Kabel




4. Die beiden Klemmschrauben 33 wieder fest anziehen
5. Schieber 24 nach hinten schieben.

Der Querschnitt der Kupferseele des jeweils zu verwendenden Kabels ist
aus dem Schaltplan zu ersehen.

Bild 11

24

Kabel auf dieses
Maf} abisolieren

—20-25mm—

Das Ende des umkldppelten Kabels mit Faden umwickeln

21 — Kollektorschutzkapsel 32 Isolationsbiichse
24 — Schieber 33 = Klemmschraube

Befestigung der Kabel an den Klemmen 51 und 59.

6 mm? Kabel == Kb 23385. 2,5 mm® Kabel — Kb 27025.

Die verschiedenen Ausfiihrungen der Lichtmaschine.

Lei. |Umdrehungszahlin d. Minute
P h.Stadigeschwin-| bei hichster
Grofle  [stung [dioert 15 km) | Geschwindig-
watt | U direkt. Gang f ket des Motors
mindestens nicht lber

Angebot- | Bestell-

Verwendung Zeichnung |Nummer

5 Durch- |
3 messer |

50 fiir sehr kleine
HVEIZOO 50 1200 5000 100 |Personenwagen| DA 4004 | DA 16
fiir kleine bis

et

75 Y mittelgrofie Per-
IIf jva35900 | 75| 900 5000 | 112| sonenwagen | DA 4047 |DA 43
12 und Lieferungs-|
100 wagen
111 Lvaﬁﬁoo 100 600 4000 140 | tur mittelgrosie | DA 4048 | DA 44
Personenwagen

130 und Lastwagen

[v|Ova=55450| 130| 450 4000 | 140] tiir grose Per- | DA 4049 | DA 45
12 sonenwagen

und Lastwagen

225
vV Qvaﬁ700 225 700 3000 150 [tiir Omnibusse | DA 4050 [DA37/1

Uber die Lichtziindmaschine siehe Druckschriit D. 8374.
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Der Schaltkasten

verteilt den Strom der Lichtmaschine bezw. Batterie an die einzelnen Strom-
verbraucher (Beleuchtungskorper). Er wird an der Spritzwand des Fahrzeugs
befestigt. Seine Hauptbestandteile sind:

die Schaltvorrichtung zum Ein- und Ausschalten der Stromverbraucher,

die Ladekontrollampe (als Ersatz fiir das Amperemeter),

der Sicherheitsschalter zur Verriegelung des Schalthebels fiir die Strom-
verbraucher, zur Russchaltung der Ziindung, zur Sicherung des Hnlafi-
druckknopfs und zur Verhiitung unbelugter Benutzung des Fahrzeugs,

die 4 Leitungssicherungen,

die Steckdose zum HAnschlieflen eines MefBinstruments oder einer Hand-
laterne,

die Anschlufiklemmen und

der AnlaBidruckknopf.

Bild 12 Bild 13

Schaltkasten HI.

Schaltkasten H i.

Am Schaltkasten sind also sd@mtliche fiir die Bedienung der Licht-, An-
lasser~ und Ziindungsanlage erforderlichen Teile vereinigt, trotzdem sind
Abmessungen und Gewichte sehr gering.

Besonders hervorzuheben sind die Ladekontrollampe und der Sicher-
heitsschalter.

Die leuchtende Ladekontrollampe zeigt an, dafi die Batterie nicht ge-
laden wird, weil die Lichtmaschine durch den selbsttdtigen Schalter noch
nicht zur Batterie parallel geschaltet ist, d. h. noch nicht die in der Zusammen-
stellung auf Seite 12 angegebene Mindestumdrehungszahl erreicht hat. Sobald
dies der Fall ist, erlischt die Lampe. Leuchtet die Kontrollampe wahrend
der Fahrt aul, so lduit also die Lichtmaschine entweder zu langsam, oder sie
gibt aus irgend einem Grunde iiberhaupt keinen Strom ab. HAufleuchten bei
Stillstand zeigt dem Fahrer, dafi er den die Ziindung des Motors abstellenden
Sicherheitsschalter auf ,Aus“ stellen mufi. Ist dies geschehen, so erlischt
die Lampe.

Es eriibrigt sich daher der Einbau eines Ampéremeters, das, wie die Er-
fahrung gelehrt hat, vom Fahrer doch nicht beobachtet wird. Die Ladekon-
trollampe dagegen kann nicht iibersehen werden, sie macht sich durch plétz-
liches Rufleuchten im Falle eines Fehlers dem Fahrer sofort bemerkbar. Sie
ist daher bedeutend zweckdienlicher als ein Mefiinstrument.

Der Sicherheitsschalter bewirkt in seiner Stellung ,Aus“ (am Schaltkasten
durch ,0“ gekennzeichnet): d

Beschreibung




Wartung

Sicherungen

1. die Verriegelung des Schalthebels fiir die Stromverbraucher in allen
Stellungen,

2. das Russchalten der Ziindung und dadurch das Abstellen des Motors,

3. das Erloschen der Kontrollampe,

4. die Sicherung des AnlaBdruckknopfs und

5. die Verhiitung unberufener Benutzung des Fahrzeugs, wenn der Schalt-
schliissel abgezogen ist.

Der AnlaBdruckknopf hat nur Bedeutung, wenn auBer der Bosch-Licht-
anlage noch ein Bosch-Anlasser in den Wagen eingebaut ist.!
In den Schaltkasten sind die Sicherungen eingebaut:

eine Sicherung A fiir den Maschinenstromkreis,

eine Sicherung 'd fiir die Leitung zum rechten Scheinwerfer
eine Sicherung p fiir die Leitung zum linken Scheinwerfer,
eine Sicherung X fiir die iibrigen Stromverbraucher.

Beim Bosch-Licht ist also jede Scheinwerferleitung fiir sich gesichert, so
dafi bei einem Kurzschluff in einer Leitung nicht?gleichzeitig beide Schein-
werferlampen erlgschen.

Der Zweck der,iibrigen Teile des Schaltkastens ergibt sich von selbst.

Bild 14 Bild 15

1 = Klemmschraube 2 — Kabel
3 = Gewindebolzen zur Befestigung des Schulzdeckels

Schaltkasten Hi, Anschlufiseite. Schutzdeckel fiir die Anschlufiplatte

des Schaltkastens.

Der Schaltkasten wird in mehreren Rusfilhrungen hergestellt, die sich
durch die Anzahl der Schaltstellungen unterscheiden.
Die beiden gebrauchlichsten sind:
1. der Schaltkasten Hf mit 4 Schaltstellen; hierbei koénnen Scheinwerfer
‘und Seitenlaternen nicht gleichzeitig eingeschaltet werden,
2. Schaltkasten Hi mit 5 Schaltstellen, Scheinwerfer und Seitenlaternen
konnen fiir sich und zusammen eingeschaltet werden.
Der Schaltkasten bedarf keiner Wartung, da sich keiner seiner Teile wesent-
lich abniitzt.
Nur wenn eine Sicherung infolge eines Kurzschlusses in einer Leitung
durchgebrannt, d. h. wenn das die beiden Pole der Sicherung verbindende
Dréhtchen abgeschmolzen ist, mufl sie ausgewechselt werden.

s R
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Hierzu schraubt man die die Sicherung festhaltende VerschluBmutter heraus;
dies geschieht entweder von Hand, indem man die Mutter an ihrem gerin-
delten Umfang anfafit, oder mit Hille des Griffs des Sicherheitsschliissels, den
man in den Schlitz der Mutter einsteckt. Dadurch kommt die Sicherung zum
Vorschein, da sie von einer Kralle der VerschluBmutter festgehalten wird.

Ergibt die Priifung, dafi die Sicherung durchgebrannt ist, dann nimmt man
sie aus der Kralle der Mutter heraus und setzt eine neue Sicherung ein. Die
Mutter mit Sicherung wird dann wieder in den Schaltkasten eingeschraubt und
festgezogen (von Hand oder mit Hille des Schliisselgriffs, nicht mit einem
Schraubenzieher).

Bevor man jedoch eine neue Sicherung einsetzt, mufi der
Kurzschlufl, derdas Durchbrennen der Sicherung verursacht
hat, beseitigtwerden, dasonstauchdieneue Sicherung wieder
durchbrennt.

Das Durchschmelzen der Sicherungen erfolgt bei etwa 40 Ampére.

Die Handhabung des Sicherheitsschliissels und des Schalthebels ist jeweils

auf dem Schaltplan der Gesamtanlage angegeben.

Bild 16 Bild 17

Sicherungstopsel

mit Sicherung. Rédndelmutter und Kontrollampe

Ist die Kontrollampe durchgebrannt, so muf} sie ausgewechselt werden. Dies
geschieht durch Herausschrauben der sie auf ihren Kontakt driickenden Réndel-
mutter (am Schaltkasten rechts oben). Dadurch wird die Kontrollampe frei-
gelegt und kann herausgenommen und durch eine neue Lampe ersetzt werden.
Sodann schraubt man die Randelmutter wieder fest.

Die Rabel werden an der Riickseite des Schaltkastens durch Klemmschrauben
befestigt. Je nachdem es die Einbauverhdltnisse erfordern, konnen sie nach
oben oder nach unten vom Schaltkasten abgeliihrt werden.

Die Art der Belestigung geht aus Bild 14 hervor.

Besondere Kabelschuhe oder Kabelrohrchen sind nicht erforderlich; es ge-
niigt, das Kabel auf ein kurzes Stiick von der Isolation zu beireien.

Nachdem die Klemmschrauben der einzelnen Anschliisse herausgeschraubt
sind, laft sich die Kabelseele in die Bohrung des Anschluibolzens einfiihren,
Durch Rechtsdrehen der Klemmschraube wird dann das Kabel festgezogen.
Dabeiistzubeachten,dafidieeinzelnenDrédhteder Kabelenden
nicht mitbenachbarten AnschlufibolzeninBeriihrungkommen.

s

Sicherheits~
schliissel und
Schalthebel

Rontrollampe

Befestigen
der Kabel
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Beschreibung

% Die Beleuchtungskorper

sind ebenso sorgldltig hergestellt wie alle iibrigen Teile des Bosch-Lichts. Sie
entsprechen optisch und mechanisch allen Anforderungen, die man an Bosch-
Erzeugnisse zu stellen gewohnt ist.

Scheinwerfer.

Die Scheinwerfer zeichnen sich durch groBie Reichweite, ausreichende Seiten-
streuung und einfache, gefdllige Form aus, die selbst den verwdhntesten An-
spriichen geniigen diirite.

Das Licht der Gliithlampe, die infolge der eigenartigen Rushildung ihres
Sockels stets richtig eingestellt ist, wird dabei durch einen als Parabolspiege!
ausgebildeten, versilberten, hochglanzend polierten Metallspiegel gleichmé@fig und
nahezu verlustlos nach vorn geworfen, ohne dafl das Spiegelbild des Gliih-

Bild 19 Bild 20

Bild 18

Glithlampe
12V 25 W

Scheinwerfer Jg 240L
(240 mm Durchm.).

Scheinwerfer J 170
(170 mm Durchm.).

lampeniadens sich bemerkbar macht. Staub und Spritzwasser kénnen nicht
auf den Spiegel gelangen, jede Reinigung eriibrigt sich daher. Dies ist von
wesentlicher Bedeutung, da jede Beriihrung der Spiegeloberiliche das Reflek-
tionsvermdgen stark beeintréchtigt. Die kugelformige Gliihlampe ist zwecks
genauester Einstellung nicht am Gehduse, wie bei den meisten Scheinwerfern
anderer Herkunit, sondern 'am Spiegel selbst befestigt, und zwar durch eine
besondere Fassung mit Bajonettverschluf, in die nur der enisprechend kali-
brierte Lampensockel der Gliihlampe eingesetzt werden kann.

Je nach der GroBle des Wagens werden die Scheinwerfer in Gréfien von
170, 200, 240 und 280 mm Scheibendurchmesser geliefert.

Die drei ersten Grofen konnen auch mit Hillslampen ausgeriistet werden.
Diese Rusfithrung wird verwendet, wenn am Wagen Seitenlaternen nicht vor-
gesehen werden sollen.

Als Glithlampen werden matte, gasgefiillte ,1/2 Watt“-Lampen in Kugel-
form verwendet. Ihr Gliihiaden ist infolge der elastischen Authdngung gegen Er-
schiitterungen und Stofle besonders widerstandsfdhig. Die Fassung der Gliih-
lampen ist so genau gearbeitet, dafi der Faden stets in der fiir die Lichtwirkung
giinstigsten Lage zum Spiegel steht.
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Die verschiedenen Ausfiihrungen der Scheinwerfer und der dazugehdrigen
Glithlampen sind aus der Zusammenstellung auf Seite 21 ersichtlich.

Die Scheinwerfer sind, wie gesagt, so dicht abgeschlossen, dafi Staub
oder Spritzwasser nicht aul den Spiegel gelangen konnen.

Deshalb ist jede Reinigung unnotig. Sie mufl unter allen Umstén-
den unterlassen werden, da jede Beriithrung der gldnzend polierten und durch
eine Lackschicht geschiitzten Oberfldche den Spiegel beschddigen wiirde.

L&uft der Spiegel an, wenn der.Wagen bei grofier Kélte in einen geheizten
Raum gebracht wird, so geniigt es, den Scheinwerferdeckel zu offnen; der
Feuchtigkeitsniederschlag verschwindet dann bald.

Diese,Schraube l6sen

Bild 21

Scheinwerferverschlufl.

Zum HRuswechseln einer durchgebrannten Glithlampe ist der Scheinwerfer
zu Offnen. > )

Dies geschieht bei den Scheinwerfern J 170, J 170><2 und ] 200, ] 200><2
durch Losen der Verschluischraube am unteren Teil des Scheinwerfers und
Lockern der oberen Scharnierschraube; bei den Scheinwerfern Jg 200, Jg 240
und Jg 280 sitzt die Verschlufischraube an einem der beiden seitlichen Be-
festigungsilansche fiir die Scheinwerfergabel (sieche Bild 21), und zwar beim
rechten Scheinwerfer links (von vorn gesehen) und beim linken Scheinwerfer
rechts (von vorn gesehen), also immer aufien; auch hierbei ist die Scharnier-
schraube zu lockern.

Der Spiegel ist von dem Gehduse umgeben und fest mit dem die Ab-
schluBscheibe tragenden Deckelring verbunden. Beim Offnen des Schein-~
werfers wird daher der Spiegel gleichzeitig mit der Glasscheibe herausgeklappt.
Die Gliihlampz mit Fassungsteller kann dann nach hinten aus dem Spiegel

Behandlung
des Spiegels

Auswechseln
der Gliihlampe



herausgenommen werden. Diese Rusbildung hat den Vorteil, daB der Spiegel
auch bei gediinetem Scheinwerfer vor Beriihrung und vor Beschddigung ge-
schiitzt ist. Die Gliihlampe sitzt in einer Bajonettfassung des Fassungstellers
und kann daher leicht herausgenommen und ersetzt werden.

Bild 22

1 == Deckelring
2 — Fassungsleller
3 — Gehduse

4 — Spiegel

Befestigen
der Kabel

Zum Befestigen des Kabels oder der Kabel ist der Scheinwerfer zu &finen
und die Klemmschraube im Innern des Gehduses zu losen (bei Scheinwerfern
mit Hilislampen beide Klemmschrauben). Das auf 20 mm von der Isolation be-

Kabel auf dieses Bild 23

Maf} abisolieren 2

3 ) 8
DM
N >/
:
9
I
3 == Gehduse 7 == Klemmschraube
5 = Kabel 8 = Isolierbiichse

6 = Kabelseele 9 = Fithrungsrohr

Kabelbefestigung am Scheinwerfer.
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Bild 24 freite Kabel ist in das Fiihrungs-
rohr soweit wie moglich einzu-
lithren und die Klemmschraube
anzuziehen. Hierauf wird der
Scheinwerfer geschlossen.

Zur Belestigung der Schein-
werler werden gerade oder gabel-
formige Stiitzen geliefert. HAn
ihnen lassen sich, wie Bild 24
zeigt, auch die Seitenlaternen an-
bringen.

Zum Einstellen der Schein-
werfer ist zundchst ihre richtige
Héhenlage festzulegen. Von der
Mittelachse des Scheinweriers bis
zum Boden soll die Entfernung a
(Bild 25) mindestens einen Meter
betragen. Die Scheinwerier sind
dann so einzustellen, dafi ihre
mittleren Achsen genau parallel
zur Bodenildche verlaulen, jedoch
in der Wagrechten etwas von
der Langsachse des Wagens nach
auflen abweichen. Bei den iib-
lichen Verhaltnissen soll der
Scheinwerferrahmen aufien bei b etwa 6 mm gegen den Rahmen innen bei ¢
zuriickstehen (Bild 26). Dabei ist darauf zu achten, dafi die beiden Schein-
werler genau symmetrisch zur Langsachse des Wagens eingestellt sind, so dafl
das Licht gleichmaflig nach beiden Seiten verteilt wird.

Scheinwerferstiitze.

Bild 25 Bild 26
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Langsachse
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Einstellung der Scheinwerfer.

A

Befestigung der
Scheinwerfer

Einstellen der
Scheinwerier




Es empliehlt sich, beim Einstellen der Scheinwerfer nach folgender An-

leitung zu verfahren:

Bild 27

Hilfsmittel:

1. Ein ebener Platz von etwa 3 m Breite und
10 m Lénge.

2. Ein weifier Schirm von 2 m Breite und 1,5m
Hohe (zerlegbarer Rahmen mit Stoff iiber-
zogen — Reifibrettoder dergl.), derauf einem
fahrbaren Gestell soangeordnet ist, dafi sich
seine Mitte 1 m iiber dem Boden befindet.

3. Vier etwa 1,5 cm breite und 30 cm lange
Schienen, von denen je zwei ein Kreuz bil-
den. Zweckmaéflig kann man auch eine iiber
die ganze Rahmenldnge reichende, in der
Hohe verstellbare Schiene (dhnlich wie bei
Zeichenbrettern die Reifischiene) verwen-
den, auf die man zwei Querstidbe verschieb-
bar aufsteckt.

4. Zwei beiderseits mit Schleife versehene
Seile, 5—7 mm stark, 5 m lang,

Rusfithrung :

Man stellt den Schirm 5 m vor dem Fahr-
zeug auf dem ebenen Boden auf und hdngt
die beiden Seile einerseits an den in der Mitte
des Schirms angebrachten Haken, anderseits
mit ihren freien Enden an je eine der Fett-
biichsen der Vorderrdder des Fahrzeugs, wo-
bei man unter Verriicken des Schirms die
Seile straff anspannt. Dadurch ist die Mitte
des Schirms genau in die Mittelachse des
Fahrzeugs gebracht. Zu beachten ist, dafi
der Schirm genau senkrecht zur Mittelachse
des Fahrzeugs steht und nicht etwa schief
dazu. Die wagrechte Schiene der beiden
Kreuze ist so einzustellen, dafi sie sich 2 cm
ndher dem Boden befindet, als die Mitte der
Scheinwerfer iiber dem Boden liegt.

Wenn e der Abstand der wagrechten Schiene
und b der Abstand der Scheinwerfermitte vom
Boden ist, so mufi also sein:

e—b—2cm.

Die beiden senkrechten Schienen der Kreuze
miissen gleichen Abstand von der senkrechten

Bild 29 Bild 30

gut gut
Bild 31 Bild 32

zu weit zu eng
Bild 33

rechts zu hoch

Mittelachse des Schirms haben. Ihr gegen-
seitiger Abstand d muf} sein:

— c -+ f,
wobei c die jeweilige Entfernung der beiden
Scheinwerfermitten voneinander bedeutet.
f ist eine Erfahrungszahl, die fiir die einzelnen
Bosch~Scheinwerfer folgende Werte hat:
Fiir Scheinwerfer von
130 mm Scheibendurchm. ist f =— 12 cm
1705505 4
200 »
240 ,, »
280

Wird nun das Llcht der Schemwerier auf
den Schirm geworfen, so miissen sich bei
richtiger Einstellung die Mittelpunkte der
Lichtkreise mit den Mittelpunkten der beiden
Kreuze decken.

Die Bilder 29 und 30 zeigen, wie sich die
richtige Einstellung bei den Scheinwerfern
J 170 und J 200 dem Huge darstellt.

Bild 31 zeigt, dafi die Lichtstrahlen der
beiden Scheinwerfer auseinander gehen; die
Scheinwerfer miissen daher noch etwas nach
innen verdreht werden. Bild 32 zeigt, dafi
die Lichtstrahlen der beiden Scheinwerfer sich
gegenseitig {iberdecken, die Scheinwerfer
miissen daher noch etwas nach aufien ver-
dreht werden. Bild 33 zeigt, dafi die Licht-
strahlen des rechten Scheinwerfers zu hoch
gehen, der Scheinwerfer mufl also etwas nach
unten verdreht werden.

Bemerkungen:

Die Erfahrung hat gezeigt, dafi zur Ein-
stellung der Scheinwerfer bei Tag am besten
glasklare Lampen verwendet werden, weil
hierbei die Mitte des Lichtkreises mit Hilfe
des Fadenbildes leichter feststellbar ist. Wird
die Einstellung bei Nacht vorgenommen, so
kann man auch die in die Scheinwerfer ein-
gesetzten matten Lampen verwenden.

) e

Die verschiedenen Ausfiihrungen der Scheinwerfer.
Unterscheidungs- A Bestell- | Bemer-
merkmale Giliapg nummer | kungen
1 Befestigungs- 12V 25W SW 33
flansch unten am
Scheinwerfer, zur
unmittelbarenBe- | 12V 25 W
2 festigung auf ge- oder SW 39
rader Stiitze 12V 35w
linker
SW 50 "Schein-
werfer
3
Diese Scheinwer- | 15\ 25 SW 58 | Schem
fer besitzen seit- oo werfer
lich zwei Ansitze | 5 v 35w SW 52 5121;11:;_
zur Auinahme werfer
4 einer Gabel, mit tochter
der sie an der SW 59 Svsle’ret‘;
Stiitze  befestigt |—— e
werden. SW 56 Schein-
12V 35 W werfer
rechter
SW 60 | Schein-
werfer
Befestigungs-~
flansch unten am
Scheinwerfer, zur
’ 12V 20 W
6 J170><2 || ynmittelbarenBe- T SW 109
festigung auf ge- | 15 v 10w
rader Stiitze.
Mit 2Glithlampen.
Diese Scheinwer-
fer werden ver-
wendet, wenn
keine Seitenlater-
nen vorgesehen | {5\ 25 W
sind. Die zweite or
(12 V 10 W) ]
ersetzt die 12V 10 W
Seitenlaternen-~
glithlampe.

* Wird nicht mehr hergestelit.

AL e

Uber die Abblendung der Scheinwerfer siehe Druckschrift D. 7958.
Uber den Bosch-Sucher siehe Druckschriit D. 7262.

Ruslithrungen



Seitenlaternen.

Beschreibung Die Seitenlaternen entsprechen in ihrer Bauart und &ufieren Form den
Scheinwerfern, nur sind sie kleiner (70 und 120 mm Glasdurchmesser). Sie
erhalten meist matte Deckelgldser, damit bei Stadtfahrten die Fufigdnger nicht
geblendet werden. Anstelle von kugellormigen werden dabei glasklare, rohren-

formige Glithlampen verwendet.
Bild 36 ([

Bild 34 Bild 35

Seitenlategne ] 70. Glithlampe 12 V 10 W.

Seitenlaterne J 120.

Behandlung
des Spiegels

Fiir die Behandlung des Spiegels gilt das unter ,Scheinwerfer® Gesagte.

Zum Buswechseln einer durchgebrannten Glithlampe mufl die Seitenlaterne
geoiinet werden.
Auswechseln Bei der Seitenlaterne ] 120 sind Deckelring und Lampengehduse durch
derGliihlampen iy Scharnier miteinander verbunden, das bei geschlossener Seitenlaterne gleich-
zeitig den Deckelring auf dem Gehduse festklemmt. Zum Ofinen wird der als
Schraube ausgebildete Scharnierbolzen etwas zuriickgeschraubt. Dadurch wird
die Klemmung des Deckelrings geldst, so daB der Deckel samt Spiegel nach
aufien geklappt werden kann. In dieser Lage 146t sich die durchgebrannte
Gliihlampe herausnehmen und die neue Lampe einsetzen.

Beim Schlieffien ist daraul zu achten, dafi der Deckel bis zu seinem HAn-
schlag auf das Gehduse gedriickt wird; erst dann ist die Klemmschraube des
Scharniers fest anzuziehen.

Bild 38

Bild 37

Glithlampe
12V 10 W* ;
1 4
2 — Fassung 11 = Scharnierbolzen “
4 — Spiegel 12 = Kontakt

7 = Klemmschraube

39 = Scharnier i

Seitenlaterne J 70, gediinet. 44

Seitenlaterne J 120, gediinet.

Bei der Seitenlaterne J 70 ist der Deckelring mit dem Gehause verschraubt.
Beim Abschrauben des Deckelrings geht auch der Spiegel mit Glithlampe her-
aus. Diese kann dann leicht aus ihrer Fassung herausgezogen werden.

s, B
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An der Seitenlaterne J 120 wird das Kabel dhnlich wie an den Schein- Befestigen

werfern befestigt (siche Bild 23).

Bei der Seitenlaterne J 70 ist der Befestigungsflansch als Kabeleinfiihrungs-
rohr ausgebildet. Bild 39 zeigt wie das Kabel festgeklemmt wird.

6 Bild 39

Kabel auf dieses
Maf} abisolieren
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Kabelbefestigung an der Seitenlaterne ,,J 70“.

|

Die Seitenlaternen
konnen, wenn sie an
den Scheinwerferstiit-
zen mit den mitgeliefer-
ten, einfachen Haltern
befestigt sind, leicht in
passender Hohe so ein-
gestellt werden, daf} ihre
Mittelachsen die ge-
wiinschte Abweichung
von der Langsachse des
Wagens haben. Wie
13 Bild 40 zeigt, sind die

Seitenlaternen so ein-
zustellen, daf die dufie-
ren Punkte ,e“ der La-
ternen gegen dieinneren
Punkte ,i“ um 25 mm
zuriickstehen. Diese
Schragstellung  kommt
der seitlichen Nahbe-
leuchtung zugute. Die
Seitenlaternen  unter-

stiitzen daher die Scheinwerfer auf Wegen mit Kriimmungen. Dabei wird je-
doch auch die Wegstrecke vor dem Wagen noch geniigend erhellt, so daf3
sich bei Stadtfahrten jede weitere Beleuchtung eriibrigt.

Bild 40

Léngsachse
des Wagens
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Einstellen der Seitenlater

Werden die Seitenlaternen als sogenannte

i o

25%

nemn.

Bullaugen an der Spritzwa;nd

des Wagens angebracht, so ist darauf zu achten, dafi ihr Licht nichl aufl die
davorliegeriden Kotiliigel oder auf die Motorschutzhaube fallt, weil dadurch

der Fahrer geblendet wird.
SR AIAN

des Kabels

Einstellen




Beschreibung

Auswechseln
der Gliihlampe

Befestigen
des Kabels

Nummer- oder Schlufilaterne.

Die Laterne zur Beleuchtung des Nummerschilds hat eine einfache zylin-
drische Form. Sie wird mit (] 24s) und ohne Schalter (] 24) geliefert.¥) Um
zu verhindern, dafl Unbefugte die
Nummerlaterne ein- und ausschalten,
ist bei der RAusfithrung mit Schalter
der Schalterknopi der dufieren Form
des Laternengehduses angepafit; nur
der Kundige kann ihn als solchen
erkennen.

HAls Gliithlampe wird eine sog. Sof-
fittenlampe 12 Volt 10 Watt (Bezeich-
nung 12V 10 WS) verwendet.

Bild 41 Bild 42

Nummerlaterne J 24

(ohne Schalter). Nummerlaterne ] 24s

(mit Schalter).

: Ruswechseln der Gliithlampe.
'Bild 43

Gehause 14 vorsichtig abschrauben. Bild 44

1.
2. Glithlampe 15 herausnehmen.
3. Neue Glithlampe 15 einsetzen.
4. Gehduse 14 anschrauben.

Befestigen des Kabels.
1. RAbschrauben der Schutzkappe 17.

2. Herausschrauben der Kontakt-
schraube 16.

3. Rabelseele 6 aul etwa 12 mm
freilegen.

4. Kabel 5 in Schutzkappe 17 und
Kontaktschraube 16 einfiihren.
Die einzelnen Drdhte der Kabel-
seele strahlenformig auf dem
Kegel der Kontaktschraube 16
verteilen. :

5. Kontaktschraube 16 einschrauben.
Hierdurch werden die Drahte fest

gegen den Kontakt geprefit. 5 — Kabel
6 — Kabelseele
14 — Gehduse 6. Schutzkappe 17 aufschrauben. 16 — Kontaktschraube

15 =— Glithlampe 17 = Schutzkappe

Auswechseln der Glithlampe
bei der Nummerlaterne J 24.

KRabelbefestigung an der
Nummerlaterne J 24.

*) Beide Rusfithrungen werden auch mit zwei Lichtaustrittéiinungen geliefert, von denen
die eine als Schlufilicht (rot oder griin) dient. Diese Form kommt nur fiir das HAusland in
Betracht. Ndhere Angaben auf Anfrage. P
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Handlaterne.

Die Handlaterne wird in zwei Beschreibung

Bild 45

Rusfiihrungen hergestellt. Die
eine (J25), dhnlich wie die Num-
merlaterne gebaut, mit zylindri-
schem Gehduse (Bild 46), kommt
vor allem dort zur Verwendung,
wo die Benutzung der Lampe auf
ihren eigentlichen Zweck, die Be-
leuchtung des Wagens bei Prii-
fungen und Rusbesserungen, be-
schrankt ist. Die zweite (Bild 45),
mit einem Reflektor ausgestattete
Rusfithrung (J 37) kann aufler-
dem mit Vorteil beim Karten-
lesen, beim HAblesen der Weg-
weiser und zum Zeichengeben
verwendet werden. Beide Hand-
laternen sind mit einem Kabel
und Steckeranschlufl ausgeriistet.
Der zugehorige Steckkontakt be-
findet sich am Schaltkasten. Die
Handlaterne mit zylindrischem
Gehduse hat im Gegensatz zur
Reflektorhandlaterne keinen Schalter, sie wird mit dem Stecker ein- und
ausgeschaltet.

Die zylindrische Handlaterne hat eine Soffittenlampe 12 V.10 WS, die
Rellektorhandlaterne eine Réhrenlampe 12 V 10 W. .
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Handlaterne ] 37.

Ruswechseln der Gliihlampe.

Das Huswechseln der Gliihlampen geht ohne weiteres aus den beiden
Bildern 47 und 49 hervor.

Bild 46

Befestigen des Kabels an der Hand-
laterne ] 25.

1. Abschrauben der Schutzkappe 17 (Bild 49).

2. Herausschrauben der im Lampengehduse 14
unterhalb des Gewindeansatzes sichtbaren
Schrauben 21 zum Festhalten des Kontakt-
tragers.

3. Herausnehmen des Kontakttragers, Losen der
beiden Kabelklemmschrauben 7, Herausziehen
des beschddigten Kabels, Losen des Knotens
.23 und Herausziehen des Kabels aus dem
Gehéduse 14.

4. Einfiilhren des neuen doppeladrigen Kabels
durch die untere Ofinung des Lampengehauses

— 25 — -

Handlaterne J 25.

Ruswechseln
der Glithlampe

Befestigen
des KRabels -



14; Kniiplen eines Knotens 23 an der Stelle, an der die beiden Kabel-
adern aus der gemeinsamen Kabelumhiillung hervortreten; Einschieben der
einen Kabelader in die zentrale und der andern, die mit Masse Verbindung
hat, in die seitliche Bohrung des Kontakttragers; Festklemmen der Kabel-
seele durch HAnziehen der beiden Klemmschrauben 7. Die in die zentrale
Bohrung einzulithrende Kabelader ist auf elwa 15 bis 20 mm, die andere
auf etwa 6—8 mm abzuisolieren.

5. Befestigen des Kontakitrdgers am Lampengehiuse 14.
6. Gliihlampe 15 aul Kontakitrdger auisetzen, Schutzkappe 17 auischrauben.

Auswechseln der Glithlampe

[ I \V)

Bild 47

Bild 84

7 = Klemmschrauben

17 = Schuizkapsel

18 = Reflektor

19 = Glithlampe

20 — Hillse

21 = Befestigungsschrauben
22 = Druckknopf

23 = Kabelschleife

Befestigen des Kabels an

bei der Handlaterne J 37. der Handlaterne J 37.

Befestigen des Kabels an der Handlaterne J 37.

. Schutzkapsel 17 durch Losen der drei Schrauben 21 von der Hiilse 20 abziehen

(Bild 48). Hierdurch wird die Anschlufistelle der beiden Kabel freigelegt.

. Die beiden Kabelenden durch Linksdrehen der beiden Schrauben 7 losen.
. Knoten 23 ofinen, Kabel aus Schutzkapsel 17 herausziehen.
. Das neue doppeladrige Kabel, dessen beide Enden aul eine kurze Strecke

von der Umkloppelung befreit sind, in die[Schutzkapsel 17 einziehen, mit Draht-
biigel verknoten und die beiden Enden an die Klemmschrauben 7 anschliefien.

. Schutzkapsel mit den drei Schrauben 21 auf die Hiilse 20 auischrauben.
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Belestigen des Kabels am Stecker.

. Steckerhiilse 26 vom Stecker abschrauben (Bild 50).
. Die beiden Kabelenden durch Verdrehen der beiden Klemmschrauben 7
am Isolierkorper des Kontaktstiicks 1osen.

3. Knoten 23 olinen; beschéddigtes Kabel aus der Steckerhiilse 26 heraus-

ziehen.

4. Das neue doppeladrige Kabel in die Steckerhiilse 26 einfithren und ver-

knoten.

5. Die beiden Kabelenden auf 20 mm abisolieren und dann in Form einer

Ose um die beiden Klemmschrauben 7 herumlegen und festklemmen.

6. Steckerhiilse 26 festschrauben.

Bild 49 Bild 50

5 — Kabel

7 = Klemmschrauben

14 — Lampengehduse

15 — Soffittenlampe

17 = Schutzkapsel

21 — Befestigungsschraube
23 — Kabelschleife

24 — Steckerstift (isoliert)
25 — Ringwulst

26 — Steckerhiilse

27 — Kontaktbiichse (Masse)

Ruswechseln der Gliith-
lampe und Befestigen
des Kabels an der
Handlaterne J 25.

Belestigen des Kabels
am Stecker.

Zur Beachtung.

[[¥{Beim Belestigen des Kabels am Stecker ist darauf zu achten, dafl diejenige
Kabelader an die mit ,Masse“ bezeichnete Klemmschraube angeschlossen
wird, deren anderes Ende in die seitliche, mit ,Masse“ bezeichnete Bohrung
des Kontaktstiicks der Handlaterne eingefiihrt ist.

5 — 27 —

Befestigen
des Kabels
am Stecker
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Beschreibung

RAuswechseln
der Glithlampe

Befestigen
des Kabels

ist die Spritzwandlaterne vorgesehen. Hierzu kann entweder die
zylindrische Handlaterne ] 25 oder die der Nummerlaterne
dhnliche Laterne ] 32 verwendet werden. Als Glithlampe kommt
fir beide Ausfiihrungen die Solffittenlampe 12 V 10 WS in

Spritzwandlaterne.

Bild 51

Um die auch bei Tag oft dunkle Spritzwand zu beleuchten,

Betracht. .M A
Die Laterne ] 32 ragt senkrecht aus der Spritzwand hervor
und wird an der Motorseite der Spritzwand durch eine Mutter
28 befestigt. Die Laterne J25 wird durch eine geeignete Klemm-~ g4, wand-
vorrichtung an der Spritzwand gehalten. laterne J:s2:
\ \
Bild 52
6
5
16

5 — Kabel 16 — Kontaktschraube

6 — Kabelseele 28 == Befestigungsmutter

7 =— Klemmschraube 29 — Fassung der Stromiiberfiihrung

14 — Gehduse 30 —— Isolationsbiichse

15 = Soffittenlampe 31 — Unterlegscheiben

Befestigen des Kabels und Auswechseln der Glithlampe der Spritzwandlaterne ] 32.
Ruswechseln der Gliihlampe.
1. Gehduse 14 vorsichtig abschrauben.
2. Glithlampe 15 herausnehmen.
3. Neue Glithlampe 15 einsetzen.
4, Gehduse 14 aufschrauben.
o
Befestigen des Kabels. !

. Abschrauben der Kontaktschraube 16.
. Kabelseele 6 auf etwa 12 mm freilegen.
. Kontaktschraube 16 einschrauben. Hierdurch werden die Dréhte fest gegen

den Kontakt geprefit.
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Deckenlaterne.

Die Stromlieferung fiir die schon lange iibliche elektrische Innenbeleuch-
tung geschlossener Wagen wird durch eine Lichtmaschine erheblich ver-
einfacht, da dabei die Batterie stets im richtigen Ladezustand gehalten wird.
Vor Benutzung einer Lichtmaschine war das Mitlithren einer Batterie erforder-
lich, die den gesamten Lichtsirom von der einen bis
zur andern Aufladung zu liefern hatte und nur an
bestimmten Stellen auigeladen werden konnte.

Bild 55

Bild 53

Bild 54

Rugelknopf- i
Deckenlaterne schalter Deckenlaterne mit Schalter
ohne Schalter J 27. RS 4067 J 13as.

Die Deckenlaterne wird in zwei Ausfithrungen (Bild 53 und 55) hergestellt,
die sich durch ihre GroBe unterscheiden; die kleinere hat einen Durchmesser
von 107 mm, die grofiere einen Durchmesser von 140 mm. Letztere wird
sowohl mit (J 13 as) als auch ohne Schalter (J 13 a) geliefert. Zum Ein- und
Russchalten der kleineren Deckenlaterne ] 27 wird vorteilhalt ein Kugelknop!-
schalter (Bild 54) verwendet, der im Innern des Wagens leicht erreichbar an-
gebracht werden kann. Die Deckenlaterne ] 27 besitzt eine Soffittenlampe
12V 10 WS, die Deckenlaternen J 13 a und ] 13 as eine Rohrenlampe 12V 10 W.

Ruswechseln der Glithlampe bei der Deckenlaterne ] 27.
T Bild 57

[Bild 56§

15 = Soffittenlampe 12
92 = Honahtjeder 2 =SFassulng Wi— gehéuse s
ihe 4 = Spiege 33 = Bajonettverschlu
HifuechseinfderiGiin 12 = Konfakt 34 = Schalgriff

lampe bei der Decken-

laterne J 27. Auswechseln der Gliihlampe bei den Decken-

laternen J 13 a und J 13 as.

1. Schrauben am Deckel losen, Deckel abnehmen (Bild 56).

2. Glithlampe 15 aus den Kontaktfedern 32 herausnehmen.

3. Neue Gliihlampe 15 einsetzen.

4. Deckel auf das Laternengehduse aufsetzen und aufschrauben.

Beschreibung

Auswechseln
der Glithlampe



Ruswechseln der Gliithlampe bei den Deckenlaternen
J 13a und J 13 as.

Bei der Deckenlaterne ] 13a und ] 13 as (Bild 57) wird der durch Bajonett-
verschlufl 33 gehaltene Deckel durch Drehung abgenommen. Beim Abnehmen
des Deckels geht auch der Spiegel 4 mit Gliihlampe heraus. Die Glithlampe
kann dann leicht aus ihrer Fassung 2 herausgenommen werden.

Befestigen B C
efestigen
e : gen der Kabel an der Deckenlaterne.
Das Belestigen der Kabel geht ohne weiteres aus den beiden Bildern 58
und 59 hervor.
Bild 58 Bild 59
14
35
5 = Kabel o .
2 7 = Klemmschraube -+ %
14 = Gehduse
= == 35 — Gewindestiick
7
Befestigen der Kabel bei der
Deckenlaterne J 27.
Befestigen der Kabel bei den Decken-
laternen J 13 a und J 13 as.
Rugelknopi- .
Nalte: Befestigen der Kabel am Kugelknopischalter RS 4067.

I:Iierbei erlolgt die Einfilhrung der Kabel von der Riickseite. Festklemmung
bewirken zwei Schrauben, die nach Abnahme des Deckels zugénglich sind
und seitlich gegen die Kabelseele driicken.

Bild 60

7= Klemmschraube = 36 = Anschlufiklemme
Kugelknopfschalter RS 4067 mit abgeschraubtem Deckel.

Leitungen.

Ruf zweckentsprechende Rusbildung der Leitungsanschliisse und der Lei-
tungen selbst ist grofie Sorgfalt verwendet worden. Beschddigungen der
Leitungen und damit verbundene Kurzschliisse kénnen bei sachgemiBer Ver-
legung, und wenn bei Arbeiten am Motor die nétige Sorgfalt beobachtet wird,
nicht eintreten. Die Anschlufiklemmen sind bei allen Stromverbrauchern wie
auch bei der Lichtmaschine und dem Schaltkasten einheitlich hergestellt. Die
Befestigung der Kabel ist einfach; Verbindungen, die geldtet werden miissen,
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sind nicht vorhanden, Fiir die Leitungen werden Gummiaderkabel verwendet;
sie haben eine besondere Umkloppelung, die das Kabel vor Wasser, Benzin
und Ol schiitzt. Zu weiterem, vor allem auch mechanischem Schutz kénnen
die Leitungen in sogenannte Bergmannrohre, Metallschlduche oder besondere,
biegsame Isolierrohre verlegt werden, die sich daliir bestens bewahrt haben.
Wir emplehlen, die einzelnen Kabel an ihren Enden mit kleinen Hiilsen zu
versehen, auf denen jeweils die Nummer der Klemme steht, an die das be-~
trefiende Kabelende anzuschliefien ist. Diese Nummerhiilsen kénnen von uns
bezogen werden. Hierdurch wird die Verlegung der Leitungen sehr vereinlacht,
und Fehler beim RAnschliefen werden vermieden. Werden diese Nummer-
hiilsen nicht verwendet, dann miissen die Kabel gezeichnet werden, bevor sie
von den Klemmen gelost werden, damit beim Anschliefien Verwechslungen
vermieden werden.

Zum AnschluB weiterer Stromverbraucher, wie einer elekirischen Hupe,
der Innenbeleuchtung, von Heizvorrichtungen und anderen elektrisch betriebenen
Rusriistungsgegenstanden, dient eine Abzweigdose, die, an geeigneter Stelle
der Sprilzwand befestigt, einerseits mit der Reserveanschlufiklemme (54) am
Schaltkasten, anderseits mit den erwdhnten Stromverbrauchern zu verbin-
den ist.

Die Leitungen gehen sdmtlich vom Schaltkasten aus, und zwar fiihrt
jeweils nur ein Kabel zu den Stromverbrauchern, die Riickleitung des
Stroms erfolgt durch die Masse, d.h. durch die Metallteile des Fahr-
gestells. Deshalb ist beim Einbau der Lichtmaschine, der Scheinwerfer,
der Seilenlaternen und der Schluflaterne auf gute metallische Verbindung
mit dem Fahrgestell zu achten. Nur der Minuspol der Batterie und die
mit ,31% bezeichnete Anschlufiklemme am Schaltkasten sind durch Kabel
mit der Masse des Fahrgestells zu verbinden.

Bei den Erschiitterungen, denen die Anlage am Motorwagen ausgesetzt
ist, kann es, besonders bei nicht ganz sorgféltiger Verlegung, vorkommen,
daf sich die Leilungen lockern. Deshalb empfichlt es sich, sie von Zeit zu
Zeit darauthin nachzusehen. Bei dieser Gelegenheit sind sie auch von an-
haftendem Schmutz zu befreien. Besondere Auimerksamkeit ist den Befesti-
gungsstellen der Kabel an den Stromerzeugern und Stromverbrauchern zuzu-
wenden. Schrauben und Muttern, die sich gelockert haben, sind festzuziehen.

Bei Arbeiten am Motor ist darauf zu achten, dafl die Leitungen nicht
beschidigt werden, da sonst Unterbrechungen oder Kurzschliisse eintreten.

Beim Lackieren des Wagens darf kein Lack an die Befestigungsstellen
der einzelnen Teile der Licht- und Anlasseranlage, die gute Masseverbindung
haben miissen, kommen, da Lack den elektrischen Strom nicht leitet.

Rbzweigdose.

Die Abzweigdose ,R S 98 ermdglicht es, aufier den allgemein iiblichen,
am Schaltkasten angeschlossenen Beleuchtungskorpern noch andere Strom-
verbraucher an das Lichinetz anzuschliefen, z. B. eine elektrische Hupe,
einen Zigarrenanziinder, Heizvorrichtungen und sonstige elektrisch betriebene
Rusriistungsgegenstande. Von der Abzweigdose werden auch die Leitungen
zu den Lampen fiir die Innenbeleuchtung des Wagens abgezweigt.



Das Kabel fiihrt von der Klemme 54 am Schaltkasten zur Anschlufiklemme
54 der Abzweigdose. Von hier wird der Strom iiber eine Sicherung von
15 Ampére zu den drei isolierten Klemmschrauben der Dose geleitet. Durch
RAbnehmen des Deckels
der HAbzweigdose werden
samtliche HAnschlufiklem-
men freigelegt. Zum Be-
festigen der Kabel werden
die vier sichtbaren Schrau-
ben 7 herausgeschraubt
und die auf einige Milli-
meter von der Isolation be-
Abzweigdose ,RS 9% froiten Kabel in die Off-
nungen am Umfang der Ab-
zweigdose eingeliihrt. Durch HAnziehen der vier
Schrauben 7 werden die Kabelseelen festgeklemmt.
Danach wird der Deckel 37 mit Schraube 21 und
Siche.rung 38 a.ufgesetzt und festgezogen. 271 = gi;;’g;ﬁﬁ;:’f;;’aube
Die Abzweigdose kann an der Spritzwand 37 — Deckel
oder am Fahrgestell befestigt werden je nach- °° — Sicherung
dem die eine oder die andere Befestigungsart Abzweigdose ,,R S 98¢
vorteilhafter ist. mit abgeschraubtem Deckel.
Die Riickleitung des Stroms zur Masse mufi durch besondere Leitungen
von den einzelnen an die Abzweigdose angeschlossenen Stromverbrauchern
erfolgen.

Bild 61 Bild 62

Zwischendose.

Die Zwischendose RS 84 wird vorteilhalt bei der Verlegung von Lei-
tungen innerhalb des Wagens verwendet. HAm Fahrgestell des Wagens be-

Bild 64

Bild 63

Zwischendose ,R S 84%

Zwischendose ,R S 84%
mit abgeschraubtem Deckel.

festigt, gestattet sie die leichte Losbarkeit der Leitungen bei Abnahme der
Karosserie.

Die Kabel werden an ibr in gleicher Weise wie an der Ahbzweigdose
RS 98 befestigt.

DER BOSCH-ANLASSER.

In der elektrischen Lichtanlage, ohne die heute ein moderner Kraftwagen Beschreibung

undenkbar ist, steht eine jederzeit betriebsbereite Stromquelle (Batterie) zur
Verliigung. Der elektrische Strom kann daher auch vorteilhalt zum HAnlassen
des Wagenmotors benutzt werden. Das einfachste Mittel zur Erreichung
dieses Zweckes ist ein Elekiromotor, der von der durch die Lichtmaschine
dauernd aufgeladenen Batterie gespeist wird, und aul dessen RAnkerwelle ein
Zahnrad sitzt, das beim Anlassen in das gezahnte Schwungrad des Wagen-
motors eingreit.

Dieser allgemeine Gedanke ist beim Bosch-Anlasser in auflerst voll-

kommener Weise verwirklicht.

Bild 65

i

e

1 = Anker 4a— Hilfswicklung
2 — Elekiromagnelischer Schalter 5 — Polschuh

3 — Feder 6 — Zahnrad (Ritzel)
4 — Hauplstromwicklung 7 = Ankerwelle

Anlasser im Schnitt.

Der Bosch-AnlaBmotor ist ein Hauptstrommotor hoher Anzugskrait, dessen
Feldwicklung in eine Haupt- und eine Hilisfeldwicklung unterteilt ist. Der
Anker ist in seinen Lagern verschiebbar. Er wird durch eine sehr elastisch
wirkende Feder in die Endstellung gedriicki, bei der der Hnker gegeniiber
den Polschuhen versetzt ist. Das Ritzel auf der Achse des HAnlassers greiit
in der Ruhestellung des AnlaBmotors nicht in den Zahnkranz des Schwung-
rads ein.

Sobald der Anlafidruckknopf am Schaltkasten bei Stillstand des Wagen-
motors niedergedriickt wird, iliefit der Batteriestrom durch die Erregerhilis-
wicklung und den Anker des Elektromotors. Hierdurch wird einerseits ein
kriftiges Magnetfeld erzeugt und der Anker in der Hchsenrichtung kraitig in
das Feld hineingezogen, anderseits infolge des hohen Widerstands der Hilfs-
feldwicklung dem BAnker aber nur ein geringer Strom zugefiihrt, so daf er

Py



sich wdhrend der Einzugsbewegung nur verhiltnisméBig langsam dreht, bis
das auf dem Anker sitzende Zahnritzel mit dem Zahnkranz des Schwungrads
in Eingriff gekommen ist. Gleichzeitig iliefit aber der Batteriestrom auch durch
einen elekiromagnetischen Schaller, der die Aufgabe hat, den Hauptstromkreis
des Elektromotors zu schliefen, nachdem das Ritzel mit dem Schwungrad
in Eingrill gekommen ist. Erst wenn dies der Fall ist, flieBt der volle Batterie-
strom (durch die Haupterregerwicklung und den Anlasseranker, wodurch
der, Wagenmotor mit voller Kraft angedreht wird. Sobald die ersten Ziindungen
erfolgt sind, nimmt der Strom im An-

Bild 66 laimotor sehr schnell ab. Die Folge

davon ist ein Nachlassen des magne-
tischen Feldes. Die Krait der Feder
im HAnker iiberwiegt die magnelische
Einzugskrait und bringt das Ritzel auf
der Ankerachse selbsttdtig aufier Ein-
griff mit dem Zahnkranz des Schwung-
rads. Solange der Druckknopf betatigt
wird, d. h. solange der HAnlafistrom
noch durch den HAnlafimotor flieft,
lduit dieser aufler Eingrilf leer weiter.
Mit dem Loslassen des Druckknopfes
plesser i elleptotscite). hort auch der Leerlauf des HAnlafi-

motors auf.’

So ideal nun die Einleitung des AnlaBvorgangs durch einen Druckknopt
an und fiir sich ist, so wdchst damit auch die Gelahr eines unbeabsichtigten
Einschaltens des Hnlamolors bei laufendem Wagenmotor. Hierdurch
wiirde entweder eine Beschddigung der Zihne des Anlasserritzels oder
des Schwungradzahnkranzes oder aber bei richtigem Eingriil der Zihne,
eine Zerstorung des Anlassers selbst eintreten, da ihm dabei eine bedeutend
hohere Geschwindigkeil erteilt wird,
als er sie wahrend des AnlaBvorgangs Bild 67
hat. Dies wird durch eine sinn-
reiche Schaltung in Verbindung mit
dem selbsttdtigen Schalter an der
Lichtmaschine verhindert.

Es kann somit, auch wenn der
Druckknopf bei laufendem Wagen-
motor niedergedriickt wird, kein
Strom mehr durch den Anlasser
iliefen und das Ritzel nicht in Ein-
grifl mit dem Schwungrad gelangen.
Den vorher erwidhnten Gefahren ist
also wirksam vorgebeugt.

Um die Sicherheit des Eingriifs
des Ritzels mit dem Schwungrad-
kranz zu erhohen, ist es nicht starr, sondern federnd auf der Ankerwelle
des Hnlassers gelagert, so da es beim Auftreffen auf den Zahnkranz des
Schwungrads nachgeben und sich allmihlich einspuren kann. Hierdurch

erfolgt der Eingrill sehr geschmeidig und geriuschlos; eine Rbniitzung der
Zahnflanken wird vermieden.

Anlasser (Hntriebseite).

vy
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Die verschiedenen Ausiiihrungen des Anlassers.

Rusfiihrungen
Bezeichnung Leistung PS Spannung Verwendung
0,6 fiir Verbrennungsmotoren bis
BK 12 0,6 12 zu 8 Steuer-PS. g
15 fiir Verbrennungsmotoren bis
BN 12 152 12 zu 27 Steuer-PS.

Bei Bestellung ist aufier der Bezeichnung des Hnlassers auch noch die
Drehrichtung, von der Ritzelseite gesehen, sowie Zdhnezahl und Modul des
Ritzels anzugeben.

Das Ritzel wird beim Anlasser BK 91% mit 8 oder 9 Zdhnen und Modul 3,
beim Anlasser BN 11'22
deren Ausnahmefillen konnen auch Ritzel mit 13 Zahnen vorgesehen werden.

Beide Anlasser werden nur fiir Kuppelbewegung nach aufien geliefert.

Bevor irgendwelche Arbeiten an der Anlasseranlage oder Behandlung
am Schwungrad vorgenommen werden, ist grundsdtzlich die des Anlassers
Leitung 30 zwischen Anlasser und Batterie an der Batterie
zu l6sen, damit unbeabsichtigtes Einriicken des HAnlassers
und Kurzschlufi vermieden werden.

mit 8, 9 oder 11 Zdhnen und Modul 3 geliefert. In beson-

Bild 68

Kabeldurchfiihrungen zu
Klemme Klemme Klemme

14 37 30 50

11

2 — Selbsttdtiger Schalter 11 = Kollektorlager

8 = Drehrichtungspfeil 12 = Kollektorschutzkapsel
9 — Polgehduse 13 = Vorreiber

10 — Biirstenhalter 14 — Verschlufideckel

Anlasser mit abgenommener Kollektorschutzkapsel.

Der Anlasser bedari keiner besonderen Wartung. Seine Lager sind mit Schmierung
besonderem Fett gefiillt. Sie brauchen also nicht geschmiert zu werden. Nur
wenn der HAnlasser bei Gelegenheit der allgemeinen Uberholung des Ver-
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Behandlung der
Biirsten und
des Kollektors

brennungsmotors auseinandergenommen worden ist, mufi dieses Fett erneuert
werden. Der Anlasser darf nur in einer Bosch-Werkstitte auseinander-
genommen werden.

Es empliehlt sich, die Zahne des Schwungrads und des Ritzels ab und
zu mit einer in Benzin getauchten Biirste von Schmutz zu befreien und da-
nach wieder einzufetten. Hierdurch wird die Lebensdauer des Zahnkranzes
verlangert und der Eingrilf verbessert.

Bild 69

Kollektor hier Klemme Klemme
zugédnglich 50 30

10 = Biirstenhalter 17 =— Federn
15 = Kohlenbiirsten 18 = Kupferlilze
16 = Befestigungsschrauben 19 = Kollektor

Anlasser mit abgenommener Kollektorschutzkapsel, Biirsten und Kollektor zugdnglich.

Die Biirsten und der Kollektor miissen von Zeit zu Zeit, spilestens je~
doch bei der allgemeinen Uberholung des Verbrennungsmotors nachgesehen
werden. Hierzu mufl die Kollektorschutzkapsel entfernt werden. In den
meisten Féllen wird dies ohne Ausbau des Anlassers aus dem Motor nicht
moglich sein. Der HAnlasser muffi also aus dem Motor herausgenommen
werden. Dazu ist zundchst der VerschluBdeckel aus der Kollektorschutz-~
kapsel durch Unterklemmen eines Schraubenziehers abzuheben, wodurch die
Rabelanschluflklemmen zugénglich werden. Nachdem man die Kabel von
den Anschluffklemmen 30, 37 und 50 gelost hat, kann man den Anlasser
durch Losen des Spannbands aus dem Motor herausnehmen. HAlsdann wird
die Kollektorschutzkapsel durch Zuriickdrehen der beiden, sie am Kollektor-
lager festhaltenden Vorreiber abgezogen, und samiliche vier Biirsten sind zu-
ginglich. Zur Reinigung werden die vier Kohlenbiirsten mit Rupferlitze
aus ihrer Fiihrung in den Biirstenhaltern herausgenommen. Da die einzelnen
Rohlenbiirsten verschieden sind, empfiehlt es sich, sie zu bezeichnen, damit
sie wieder an die richtige Stelle kommen. Man lést dazu die Schraube, mit
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der jede der vier Biirsten am Biirstenhalter befestigt ist, und hebt die Biirsten
aus ihrer Fiithrung durch Zuriickbiegen der sie aul den Kollektor driickenden
Feder. Die Kohlenbiirsten sind allseitig, besonders aber auf der Lauiflache
mit einem mit Benzin getrdnkten Tuch zu reinigen. Bearbeitung mit Feile
oder Messer ist unzuldssig. Sind die Kohlenbiirsten zu weit abgenutzt, d.h.
sitzen die Kuplerlitzen auf dem Fiihrungsschlitz am Biirstenhalter aui, so
miissen sie erneuert werden. Bevor man die Kohlenbiirsten wieder einsetzt,
sind die Biirstenhalter und der Kollektor durch Ausblasen oder mit einem
mit Benzin getrankten Tuch von Schmutz und angesammeltem Kohlenstaub
zu sdubern. Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dafi zur Reinigung des
Motors keine weiteren Teile gelost werden diirfen.

Wie Bild 69 erkennen laBt, ist der Kollektor durch die gekennzeichnete
Offnung leicht zugénglich, so daB er mit einem um ein entsprechend ge-
formtes Stiick Holz gewickelten und mit Benzin getrdnkten Tuch gereinigt
werden kann. Hierbei ist der Anker des Anlassers zu drehen. Das Tuch
darf nicht zu stark mit Benzin getrdnkt sein, da sonst das Fett aus dem Lager
herauslauit.

Bild 70

Klemme 50
zur Klemme 37 Klemme 30

zur Klemme 30
zur Klemme 50

12 — Kollektorschulzkapsel

14 = Verschlufdeckel

Anlasser mit zum Befestigen der Kabel abgenommenem Verschlufideckel.

Sollte aus irgend einem Grund der Kollektor so stark abgenutzt
sein, dafl er nachgedreht werden mufi; so ist der Anlasser in eine
Bosch-Werkstdtte zu senden. Unter keinen Umstdnden darf der
Magnetschalter oder sonst ein Teil abgeschraubt werden, da bei
nicht sorgidltigem Zusammenbau das einwandireie Arbeiten des
RAnlassers in Frage-.gestellt ist.

Wie bereits erwdhnt, sind nicht alle vier Kohlenbiirsten unter sich gleich,
sondern nur jeweils zwei, die der beiden rechten (- & —) und die der beiden
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Befestigen
der Kabel

linken (4 & —) Biirstenhalter. Der Unterschied liegt in der Anordnung des
Rabelschuhs an der Kuplerlitze. Beim Anschrauben ist daher darauf zu
achten, daf in jeden der vier Biirstenhalter jeweils die Kohlenbiirste eingesetzt
wird, die nach der Anordnung des Kabelschuhs zu ihm paBt. AuBierdem ist
zu beriicksichtigen, dafl die Kuplerlitze aller vier Biirsten auf der dem Mag-
netschaller abgewendeten Seite des Biirstenhalters vorbei geliihrt werden muf,
Sie muff sich im Schlitz frei bewegen kdnnen und darf nicht zu stark und
nicht zu schwach verdrillt sein. Bei zu starker Verdrillung wird die Kupfer-
litze zu kurz, bei zu schwacher Verdrillung sperren sich die einzelnen Drahte
und bleiben an den Ranten des Biirstenhalters hiangen. Die Folge hiervon
ist, daf8 die Kohle trotz richtigen Federdrucks nicht mehr aut dem Kollektor
aulliegt, so dafi der Anlasser nicht mehr richtig arbeitet.

Die Schrauben miissen satt angezogen werden, die Druckiedern miissen
in der Aussparung der Kohlen liegen und nicht seitlich davon.

Beim HAnlasser BK % sind fiir die beiden rechten Biirstenhalter die
Rohlenbiirsten DA 7281, fiir die beiden linken Biirstenhalter die Kohlenbiirsten

DA 7083 und beim HAnlasser BN IT‘ZE die Kohlenbiirsten DA 7174 bezw.

DA 7247 zu verwenden. Links und rechts gilt von der Ritzelseite des An-
lassers aus gesehen.

Bild 71

Klemme 37

Klemme 50

Kabelanschliisse am HAnlasser.

Nach dem Rufsetzen der Kollektorschutzkapsel sind die Vorreiber zuriick-
zudrehen. Hierauf kann der Anlasser wieder eingebaut werden. Bevor das
Spannband festgezogen wird, mufi der richtige Abstand zwischen Ritzel und
Schwungrad eingestellt werden. Dieser Abstand darf nicht weniger als 3 mm
und nicht mehr als 3,5 mm betragen.

Rlsdann bleibt nur iibrig, die Kabel wieder anzuschliefien.

Rut der Kollektorseite des Anlassers sind die AnschluBklemmen 30, 37
und 50 angeordnet. Die Rlemme 30 ist mit der Klemme 30 (dem Pluspol)
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der Batterie zu verbinden. Dieses Kabel ist ganz besonders sorglaltig zu

verlegen. Beim HAnlasser BK (;’g muf} der Querschnitt der Kabelseele 16 mm?,
beim Anlasser BN %22 35 mm?® betragen.

Die Klemme 50 ist mit der Klemme 50 am Schaltkasten zu verbinden.
Fiir die Leitung geniigt ein Kabelquerschnitt von 6 mm?.

Bild 72

Hnlasser ,,BK-- HAnlasser ,,BN*
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* Anlapkabel (30)
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*" Verstérkerkabel(37)
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1,5 mm? ) % Vers!drhserll;abﬁel (37)

1, m

Anleitung zur Erzielung eines wasserdichten Anschlusses am Anlasser.

Von der Klemme 37 ist ein Kabel nach der Klemme 37 des Verstdrkers
zu fithren. Der Querschnitt der Kabelseele betrdgt hierbei 1,5 mm?® Ist kein
Verstarker vorgesehen, so bleibt die Anschlufiklemme 37 am Hnlasser frei.

Der Schaltplan der Bosch-Licht- und Hnlasseranlage enthdlt genaue
BRngaben, wie die einzelnen Verbindungen vorzunehmen sind. Im allgemeinen
gilt, daB Klemmen gleicher Nummer miteinander zu verbinden sind.

Die Bilder 71 und 72 lassen die Belestigung der einzelnen Kabel an den
Klemmen des Anlassers erkennen. Es ist besonders daraul zu achten, dafl
jedes einzelne Kabel an die daliir bestimmte Klemme angeschlossen wird.
Dabei ist der grofite Wert darauf zu legen, dafi jeder einzelne Draht der
Litze in die Anschlufiklemme eingefiihrt wird und sich kein Drahtchen vor-
beischiebt, so daff es in Beriihrung mit einer benachbarten Klemme oder der
Masse des Hnlassers kommt.

Die Kabel sind nur so weit von der Isolalion zu beireien, wie unbedingt
notwendig ist. Dabei kommen folgende Lédngen in Betracht:

tiir das Kabel 30:23 mm; liir die Kabel 37 und 50:15 mm.

Nahere Einzelheiten gehen aus Bild 72 hervor.

Wird genau nach den Angaben dieses Bildes verfahren, dann ist auch
Gewihr fiir gute Abdichtung der Kabel in den Isolierbiichsen gegeben.

Ziindungsverstarker.

Um schon bei den ersten Umdrehungen des Wagenmotors beim Anlassen
kréftige Ziindfunken zur Verliigung zu haben, ist ein Ziindungsverstdrker
(Summer) vorgesehen, dessen Einschaltung selbsttdtig durch den Anlasser er-
folgt; ein besonderer Handgrilf ist also nicht notig. Durch den Verstarker
werden schon bei den ersten Umdrehungen des Wagenmotors kraitige Ziind-
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funken erzeugt, so dafi der AnlaBvorgang, falls geniigend brennbares Gas-
gemisch in den Zylindern vorhanden ist, sich sehr rasch abspielt. Eine
lingere Stromentnahme ist daher nicht notwendig, und die Baiterie wird
geschont.

Der Ziindungsverstdrker kann entweder anstelle des Unterbrecherverschlufi-
deckels am Ziindapparat angebaut oder als besonderer Zubehorteil an der
Spritzwand des Motorfahrzeugs befestigt werden.

Durch die Anordnung des Verstdrkers am Ziindapparat wird dessen Ge-
samtlinge etwas vergrofiert; auflerdem mufi bei nachtrdglichem Anbau des
Verstdrkers der vorhandene Federtréger durch einen lingeren ersetzt werden.
Dies wird aber durch den Vorteil ausgeglichen, dafl die besondere Befesti-
gung an der Spritzwand wegfillt, wodurch die Ziindungsanlage an Ubersicht-
lichkeit gewinnt.

Bild 74
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Verstdrker am
Ziindapparat

Verstdrker an der
Spritzwand

Ziindapparat mit Verstirker.

Der Ziindungsverstdarker ist nur dann zu verwenden, wenn
in das Motorfahrzeug eine Bosch-Anlasseranlage oder ein
Bosch-Ziindapparat mitselbsttédtiger Verstellung des Ziind-
zeitpunktes eingebaut ist.

Es ist dringend anzuraten, den Einbau und die Reparatur von Licht- und
Rnlasseranlagen nur in durchaus darin erfahrenen Betrieben vornehmen zu
lassen, da nur sie Gewdhr fiir sachgemifle Arbeit bieten.

Wir empiehlen hierzu unsere auf Seite 42 auigefiihrten, mit allen erforder-
lichen Hilfsmitteln aufs beste ausgestatteten Einbauwerkstatten.

ooo

Batteriebeschreibung und -behandlungsvorschrift
siehe Druckschrift D. 7238.

Verzeichnis der Schaltplane.

RS 5609

Bosch-Licht-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten HI, Scheinwerler,
Seitenlaternen, 12 Volt Batterie

RS 5632

Bosch-Licht~-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerler,
Secitenlaternen, 12 Volt Batterie

RS 5625

Bosch-Licht-Anlage fiir Omnibusse
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten HIf, Scheinwerier,
Seitenlaternen, 12 Volt Batterie

RS 5608/1

Bosch-Licht- und -Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten HI, Scheinwerier,
Seitenlaternen, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstdrker am Ziindapparat)

RS 56082

Bosch-Licht- und -Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten HIf, Scheinwerlfer,
Scitenlaternen, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstdrker an der Spritzwand)

RS 5616/1

Bosch-Licht- und -Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerfer,
Seitenlaternen, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstarker am Ziindapparat)

RS 5616/2

Bosch-Licht- und -Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerler,
Seitenlaternen, 12 Volt Hnlasser, 12 Volt Batterie
(Verstédrker an der Spritzwand)

RS 5637

Bosch-Licht- und -Anlasser-Anlage fiir Motorboote
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, 12 Volt An-
lasser, 12 Volt Batterie
(Verstarker am Ziindapparat)

Diese Schaltpldne werden auf Verlangen abgegeben.
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—— Hauser und Vertretungen —

EUROPA

AMSTERDAM . . Willem van Rijn,
Keizersgracht 171

ATHENS TSN s G. Paléologue & Co.
20, Rue Santarosa

BARCELONA . . F. Xaudaré y Cia.,
Mallorca, 281

IBERIIINISErpse Robert Bosch A.-G., Ver-
kaufsbiiro Berlin, Charlotten-
burg 4, Bismarckstrafie 71

BRUSSEL-MIDI . Allumage-Lumigre S. A.,
23/25, rue Lambert Crickx

BUDAPEST VIII . Robert Bosch G. m. b. H.,
Vas-utca 16

BURAREST . . . Societatea Romana de Auto~
mobile si Leonida & Cie.,
Unite, Calea Victorie 53

DANZIG . . . .Magneto G. m.b. H,,
Kohlenmarkt 32

FRANKFURT a.M.-West: Robert Bosch A.-G.,
Verkaufsbiiro Frankfurta. M.
Moltke-Allee 49-53

GENE Robert Bosch A.-G.,
78, Rue de Lausanne
GLASGOW. . .. J. A. Stevens Ltd.,

218/222, Bothwell Street
HELSINGFORS . A.-B. Walirid Alftan O.-Y.
KONSTANTINOPEL: C. G. Dassira & Co.,

Galata,Rue desBanques 54/56
KOPENHAGEN . A./S. Magneto,

Gammel Mgnt 12
LONDON W.1 . . J. A. Stevens Ltd.,

21/22 Upper Rathbone Place

AME

BUENOS-AIRES . Robert Bosch S.A.,
Calle Rivadavia 1857 — 1861
CHICAGO . . .Robert Bosch Magneto Co.
Inc., 1302 South Wabash Hve
HABANA (Cuba) Montalvo y Eppinger,
Hpartado 2505
MEXICO . . . .CompaniaPerforadoraelm-
portadora de Maquinaria
Agricola S. A., Apartado 29

AS
BEYROUTH . . . Pierre & Gabriele Baida,
Berlin NW 7, Mittelstrafie 55
CALCUTTA . . . Continental Import Com-~
pany, Nortons Buildings,

Lall Bazar
KANTON (China) Jebsen & Co.
KOBE (Japan) . . C. Illies & Co.

LUXEMBURG . . Romain Lecorsais Ing.,
34, Grand’ Rue

MADRID . . . .F. Xaudaré y Cia.,
Calle Génova 3

MAILAND (26) . S. A. per il Commercio dei
Materiali Roberto Bosch,
Via Londonio 2

OSLO. . . . . .A.S.Automagnet,
Kongensgate 16

PARIS XVIe . .Fernand Péan, Ing. H. M.,
97, Boulevard Exelmans

PORTO =il Roberto Cudell,

Rua Passos Manuel 41-1°
PRAG XII. . . . Robert Bosch,

Mars. Foche 8
ROM (34) . . . .S.A. per il Commercio dei

Materiali Roberto Bosch,
Corso d’ltalia 88-90
SOEIR G oia e Léon Arié, Bezesten
STOCKHOLM . . Aktiebolaget Robo,
Birger Jarlsgatan 25
STUTTGART . . Robert Bosch A.-G., Ver-
kaufsbiiro Stuttgart
TURIN (10) . . . S.A. per il. Commercio dei
Materiali Roberto Bosch,
Via H. Vespucci 52—54
WARSCHAU . . J. Kestenbaum, Wilczastr.29
WIEN IX . . . . Robert Bosch G. m. b. H.,
Spittelauerldnde 5 bei der
Brigittabriicke

ZAGREB . . . .Frank i Drug,
Marticeva Ulica 10
ZURICH . . . . RobertBoschA, G, Utoquai57
RIKA
MONTEVIDEO (Uruguay): Eugenio Barth y Cia.
NEW YORK . . . Robert Bosch Magneto Co.

Inc.,, 123 West 64th Street
RIO DE JANEIRO Steinberg y Cia.
i 31/33, Hvenida Rio Branco
SAO PAOLO . . Steinberg y Cia,,
Rua Barao de Itapetininga 27
VALPARAISO . Saavedra, Bénard y Cia,,
Lda., Casilla 948

IEN
JREER S Gebriider Wagner,
P.O.B. 249
SHANGHAI . . . Shantung Overseas
Trading Co.

SOERABAIA . . N.V.Willem vanRijn’s Tech-
nisch Bureau, Kaliasin 1—3

AFRIKA

CRIROR S Equipements Electriques
d’Automobiles,
11, rue Gameh Charkass

JOHANNESBURG Fr. Hoppert,
86 Marshall Street

AUSTRALIEN

MELBOURNE , . Robert Bosch Supply and
Service Co. Pty. Limited,
256258 Latrobe Street

Diese H&duser und Vertretungen unterhalten

SYDNEY . . . . Robert Bosch Supply and
Service Co. Pty. Limited,

199, Castlereagh Street.

gut eingerichtete Werkstédtten mit allen zur

Instandsetzung und zum Einbau der Bosch-Erzeugnisse notwendigen Vorrichtungen und
Werkzeugen. Sie beschiltigen besonders geschulte Mechaniker, die aus den Bosch-Werkstétten
hervorgegangen sind oder dort ausgebildet wurden und sie halten stdndig Bosch-Ersatz-
und Zubehdrteile am Lager. Um eine Gewdhr fiir sachgemé&fie Arbeit zu haben, empfiehlt
es sich, Reparaturen nur durch diese Hduser und Vertretungen ausfithren zu lassen.




\
- . 1 s i SRS | T TGO \




