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Ein skurriler
Fiinfzehnjahriger

Anfang der 20er Jahre verfiigten die
wenigsten Automobilfabriken tiber ein
auch nur halbwegs funktionierendes
eigenes Kundendienstnetz. Ehemalige
‘Chauffeure begiiterter Herrenfahrer
waren es, die sich als erste mit einer
Werkstatt selbstandig machten und so
die Grundlagen fur das heute alleror-
ten vertretene Kraftfahrzeug-Hand-
werk legten. Wer in den Auto-Grinder-
jahren nicht selber Hand an sein Fahr-
zeug zu legen wullte, war ohnehin auf-
geschmissen. Und wenn dann gar
nichts mehr half, muBte eben der Ge-
neralvertreter oder das Herstellerwerk
aufgesucht werden.

Von ungezihlten Besuchen in Burg-
rieden her kannte zum Beispiel der
heute 82jihrige Walter Bossert aus
Blaustein den Steiger-Chefkonstruk-
teur Paul Henze und dessen engste
Mitarbeiter. Bossert darf getrost als ei-
ner der skurrilsten Steiger-Fahrer dar-
gestellt werden, denn als er 1920 den
vierten Steiger tiberhaupt aus Burgrie-
den abholte, wverfiigte der damals
knapp 16jahrige schon tliber langere
Automobilisten-Erfahrung — schlieB3-
lich hatte er vorher schon einen 18-PS-
Vorkriegs-Mercedes gesteuert. Von
klein auf begeisterte sich Walter Bos-
sert fiir alles, was sich auf Radern fort-
bewegte. Als er als ungeduldiger 15jah-
riger endlich seinen Vater uberredet
hatte, sich doch einen eigenen Kraft-
wagen anzuschaffen, stand fur ihn fest,
wer das Gefiahrt steuern sollte. Fast
schon beleidigt antwortete er dem
Herrn Papa auf genau diese Frage:

»Na, ich natirlich!* — Am Rande:

| Eine SZ-Serie
| von Mathias Bartels
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Schon damals mulBite man das 18. Le-
bensjahr vollendet haben, um beim
Vorlaufer des TUV, dem , Wurttem-
bergischen Dampfkesselverein®, die
Fihrerscheinpriifung ablegen  zu
koénnen.

Gluck fiir Walter Bossert, dafl ihn der
Ingenieur dieser Dampfkessel-Gesell-
schaft nicht nach seinem Alter fragte,
als er ihn zur Uberpriifung der Dampf-
anlagen seines Vaters aus Riedlingen
abholte — mit dem Auto naturlich! So
aber konnte sich der Experte davon
tiberzeugen, daf Bossert tatsichlich
schon Technik und Verkehr beherrsch-

" te. Der Lohn: Mit 16 Jahren wurde er
vorzeitig zur Priifung zugelassen, die er

— selbstverstandlich — mit Bravour be-

stand. .
Sich heute mit Walter Bossert zu un-

terhalten, ist ausgesprochen interes-

* sant und vermittelt bleibende Eindrik-

ke vom Autofahren in jenen Tagen.
Schon die Probefahrt an der Seite der
Herren Steiger und Henze auf dem Ul
mer Katzenkopfpflaster mutet schier
abenteuerlich an. Auf das Fahrgestell
des Prototypen, auf den Bossert am
Ulmer Bahnhof erstmals aufmerksam
geworden war, hatte man vier proviso-
rische Kiibelsitze montiert. ,,Ich mache

Otto Ottenbécher aus Biberach war ein weiterer ehema
wie Bossert sogar zwei Fahrzeuge aus Burgrieden.

Einmal ein Steiger-Auto aus anderer Sicht. Dieses schéne Ge

15jahrigen Walter Bossert aus Ulm.

die Herren auf die ausgezeichnete Fe-
derun
seine Beifahrer auf die Vorziuge seines
,,Geschopfes® hingewiesen haben.
Bossert heute: ,,Im Frauengraben gab
es in der Tat das tibelste StraBenpfla-
ster in ganz Ulm.* Der unvollkommene
Steiger-Prototyp muf3 ihn aber den-
noch tiberzeugt haben.

Vollig verwegen wurde es nach Bos-
serts Worten, wenn er daranging, die
Benzinversorgung sicherzustellen. Im

- Keller des elterlichen Hauses in Ulm
lagerten zuweilen bis zu sechs 200-Li-
ter-Benzinfasser, der Liter seinerzeit
ubrigens zu etwa 30 bis 35 Pfennig.
Wenn man an die verheerende Wir-
kung eines kleinen Funkens denkt, ste-
hen einem noch heute die Haare zu
Berge angesichts der leicht entflamm-
baren Treibmittel, die sich der Auto-
fahrer jener Tage wenn nicht an den
wenigen Tankstellen, so im Kolonial-
warenladen besorgen mufte.’ :

Auch Walter Bossert bestritt auf sei-
nem Steiger Autorennen, zum Beispiel
den Wettbewerb des Ulmer Automobil-
Clubs auf der alten BundesstraBle 10
von Urspring nach Ulm. Damals fuhr

liger Steiger-Fahrer.Er besaB
SZ-Repro: Archiv Ottenbacher

aufmerksam?, soll Paul Henze

|
|

fahrt gehorte dem damals
SZ-Repro: Archiv Bossert

selbst bei derlei Rennen mit Lokalcha-
rakter eine Menge Prominenz mit — bei
diesem Vergleich etwa Anton Leiber
auf Opel und der bekannte Selve-
Werksfahrer Slevogt. -

Bossert fuhr noch einen zweiten Stei-
ger-Wagen, mit dem er zufriedener war
als mit dem ersten Modell mit einer
Auer-Karosserie. Spater stieg er nach-
einander auf einen Fiat mit Vierrad-
bremsen, den Simson-Supra und ver-
schiedene andere Fabrikate um, kehrte
der Heimat 1928 fiir vier Jahre den

Riicken und lebte in den USA. An-
schlieBend war der motorbegeisterte

junge Mann ein wenig ruhiger gewor-
den, doch fiahrt er noch heute leiden-
schaftlich gerne Auto.

Andere Steiger-Kunden waren der
Besitzer der Zwiefaltener Kloster-
brauerei, Albert Bader, dem sein offe-
ner Steiger-Zweisitzer in den Jahren
1923 und 1924 , nie Schwierigkeiten be-
reitet hat, wie er betonte, der Ulmer
Druckereibesitzer Dr. Carl Hohn, der
mit seinem Fahrzeug sogar Expeditio-

nen zum Atna, zum Stromboeli und auf

die Insel Santorin unternahm. Dr.
Hoéhn war ein Freund der Familie Stei-
ger und erwarb spater ein betrachtli-
ches Aktien-Paket der Schweizer
Nachfolge-Firma Martini-Steiger. Wei-
tere zufriedene Kunden waren die Ba-
roneB von Orsenhausen, an die ein
schneeweilles Fahrzeug ausgeliefert
worden war, der ,Kurvendoktor®
Franz Bullinger, der Biberacher Karos-
seriebauer Ottenbacher und —nicht zu-
letzt — der Laupheimer ,,Wyse®”-Wirt
Xaver Bertele. :

Bertele hatte sich nach dem Ende der

| Firma noch reichlich mit Ersatzteilen

eingedeckt und Kkutschierte seinen
Steiger mit Rennmotor bis weit in die
30er Jahre hinein durch Laupheim.

. Auch seine Tochter, die heutige ,,Wy-

se“-Wirtin Resl Hartz, fuhr noch das

| jagdgrine Geféahrt. Sie kann sich noch
| an viele Steiger-Beschiftigte und die

Herren der Werksleitung erinnern, die
das Restaurant ,,Zum Wyse" zum
Stammlokal erkoren hatten. Berteles
Steiger wurde 1939 sogar noch als
Nachschubwagen zur Wehrmacht ,,ein-
gezogen®.




