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Die wahren Helden
der Rennpisten

Wer wafen nun die Helden jener Ta-
ge, die die Steiger-Wagen tiber die stei-

nigen Pisten jagten, so daf Fahrgestell, -

Federung, Rader, Reifen, Bremsen und
Motoren stets auf eine harte Bela-
stungsprobe gestellt wurden? In erster
Linie war da einmal Walther Steiger
selber, ein enthusiastischer Autofah-
rer, der sich als Firmenchef nicht Zu
schade war, hinters Lenkrad zu klet-
tern und sein ,Kind“ durch Staub,
Dreck und Schlamm zu chauffieren.
Und das sogar mit Erfolg. Als die
ersten ,,Steiger-Wagen* die Rennpisten
verunsicherten, war der , BoB* gerade
40 Jahre alt — nicht zu alt, um selber
vorn mitzufahren. Beim Baden-Bade-
ner ,,Auto-Tournier” im Juli 1922 bei-
spielsweise steuerte er seinen »klei-
nen Steiger im Flachrennen Zum
Klassensieg, Auch in Bad Kissingen
fuhr er — diesmal auf dem groBen 60-
PS-Wagen ~einen ersten Platz heraus,
Weitere vordere Ringe sprangen far
den eigenwilligen Schweizer bei Ren-
nen in der Schweiz und, vor allem, in
der niheren Burgriedener Umgebung
heraus. Walther Steiger erflillte sich

‘mit seinen Starts ohne Zweifel einen

Herzenswunsch.

- So gutder Chef aber auch mifhie!t, es

waren die professionellen Werksfahrer
Daniel Maier, Walter Kaufmann und

‘Kurt Volkhart, die die Akzente setzten,

Unterstiitzung erhielten sie von Zeit'zu
Zeit von den ebenfalls Werkseinsitze
bestreitenden Alfred Noll, Hans Kolb,
Freiherr von Konig-Fachsenfeld und
Richard Fuld. Ganz sporadisch wurden
auch bekannte Fahrer anderer Marken
eingesetzt wie Carl Brackelsberg, der

‘in erster Linie auf Bugatti eingeschwo-

ren war, oder der Darmstidter Chemie-
Unternehmer Wilhelm Merek, der fein-
ste Verbindungen zu Daimler unter-
hielt. Kein Wunder, schlieBlich saB er
dort im Aufsichtsrat. Seine Frau Ernes

Merck war tbrigens eine der ersten

und erfolgreichsten Rennfahrerinnen
Deutschlands.

Ein Ehepaar waren auch M. und F.
Folville, die verschiedentlich ihren
Steiger auf vordere Ringe fuhren. Die
privaten Steiger-Fahrer von der Sandt,
Graf Alexander-Erbach, Schwengers,
Kollner, Martinsen, Heuer, Créon, Bu-
Be, Koch, Miller, von Meister, Soest,
Wegeler, Wiesner, Raddatz, Mews,
Schulte, Filser, Kalmein-Domnau, von
Henk und Kammerer, die allesamt in
den Werksannalen auftauchten, haben
gleichwohl tberregional keine bedeu-
tende Rolle gespielt.

Anders verhielt es sich da zum Bei-
spiel mit dem Miinchner Daniel Maier,
der spater fiir BMW fuhr. Sein 14, Platz
bei der Targa Florio unter so bekann-
ten Gréfen wie dem Italiener Masetti,

dem Mercedes-Fahrer Werner und dem

MNUAradaconmn-

te immer dann einep Steiger ganz weit
nach vorn, wenn wieder einmal unbe-
dingt ein Sieg her muBte.

-_Profi war auch der Miinchner Hans
Kolb, der auf Steiger seine Karriere be-
gann, die auch er spiter auf Bugatti
fortsetzte, Kolb gewann zum Beispiel
das Bobinger Bergrennen 1923, war

aber kein offizieller Werksfahrer. Das

hingegen waren der Konigsberger Wal-
ter Kaufmann und der Rheinlander

Friedrich Eitel, sein Beifahrer. Den-

schmaéchtigen OstpreuBen Kaufmann,

der erst vor ein paarJahren gestorben

ist, hatte Walther Steiger nach Burgrie-
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den geholt. Kaufmann wohnte in Laup-
heim und arbeitete im Steiger-Werk,
wenn er nicht gerade Rennen fuhr oder

vorbereitete, in Buchhaltung und Kon.-

struktionsbiiro. Der jiidische Rennfah-
rer war ein allseits geschéitzter Sports-
mann, in dem sehr viel mehr steckte als
man vordergriindig vermutete, Er fuhr
fiir Steiger ungezihite Erfolge heraus

-und konnte vom fahrerischen Konnen

her mit den ganz groBen der Rennsze-
ne mithalten.

Das konnten ohne Zweifel auch Al-
fred Noll, der Diisseldorfer Generalver-
treter der Steiger AG, der stets mit Xa-
ver Steinle als Beifahrer fuhr, und Kurt
Volkhart. Letzterer gehorte noch der
guten alten Schule der »deutschen

Die beiden Werksfahrer Kaufmann und
Xaver Steinle.  SZ-Repro: Archiv Sieger

Techniker-Rennfahrer® an, Sein Stan-
desbewuBtsein driickte sich darin aus,
dal3 er seinen Vornamen Kurt konse-
quent mit ,,C* schrieb. Als Mensch
nicht immer ganz einfach, war er alg
Techniker untadelig und ungemein
fortschrittlich. Das wurde am deutlich-
sten bei seinen Raketenexperimenten
mit Opel. Er gehérte zum Team, das
mit Feststoffraketen Fahrzeuge antrei-
ben wollte. g

Der GroBindustrielle und Sportfah-
rer Fritz von Opel versprach sich von
diesen Versuchen in erster Linie wirk-
same Werbung. Uberredet hatteihn da-
zu der. ,,Vater der Raketentochnilks ge-
nannte Professor Hermann Oberth,

. dessen Uberlegungen allerdings we-

sentlich weiter gingen. Der gebtirtige
Studtiroler Max Valier aber galt als ei-
gentlicher Urheber der Opel-Experi-
mente in Riisselsheim und auf der
Avus. Beim Hantieren mit einer Flhus-
sigkeitsrakete fand er im Mai 1930 den
Tod. Finanzier schlieBlich war der Fa-
brikant pyrotechnischer Apparate,
Friedrich Wilhelm Sander,

Am Boden testete das Team die Ra-:
ketensitze lediglich, um die Reaktio-
nen verschiedener Raketentypen er-
kennen zu kénnen. Erfahrungen mit

. der Raketentechnik hatte eigentlich

niemand, so daB Kurt Volkhart nicht
wuBte, was auf ihn zukam, als 1928 im
Opel-Raketenwagen . die Treibsatze

‘erstmals geziindet wurden. Volkhart

hatten die Techniker als erfahrenen Pi-
loten mit technischen Kenntnissen
nach etlichen vorausgehenden Quere-
len deshalb ausgewdahlt, weil er tiber
die meisten Rennerfahrungen verflug-
te. Es war also schon eine »Ehre”, dal}
der frithere Steiger-Werksfahrer den
Platz im explosiven Opel einnehmen
durfte. ’




