LAUPHEIMER NACHRICHTEN

SCHWABISCHE ZEITUNG

Bad Aiblin.g‘erfolgre,ich
um drittenmal
sche Meisterin

ng die besten weiblichen und minnli-
r Landesverbinde Baden, Bayern und
ft. Zum dritten Mal in Folge Siiddeut-
ela Thomas vom TSV Laupheim. Sie
chen den begehrten Titel erkampfen.
ise bis 40 Kilo gegen Irina Diimmler
Petra Knappich (Baden) traf die Laup-

i. Selbst im Kampf gegen die Badische -

:n Titel verteidigen.

impf auf die Bayerische Meisterin und
dtere Suddeutsche Meisterin, Daniela
rgmann aus-Aschaffenburg.

Ebenso erging es dem jungsten Laup-
imer Teilnehmer, Christian Thomas, in
r Gewichtsklasse bis 33 Kilo. Er verlor
.ersten Kampf gegen den spiteren Siid-
utschen Meister Stefan Boxleitner aus
inchen und konnte sich nicht plazieren.
ich verlorenem ersten Kampfin der Ge-
chtsklasse bis 55 Kilo, gegen den Baye-
chen Meister Frank Endres, traf An-
2as Kanamuller auf Juri Kubler, den
irttembergischen Vizemeister aus Sin-
Ifingen, den er bezwang. Nach einem
iteren Sieg gegen Jochen Kleinschrot
s Wirttemberg, traf der Laupheimer im
impf um den dritten Platz auf Manfred
hmidt aus Efchstitt. Nach spannenden
nuten blieb fiir Andreas Kanamiiller
r funfte Platz. ¢ :

eimer Jugend-Judoka. Bei den Suddeut-
mehrere vordere Plazierungen. _
; Foto: privat

Laupheimer Karatekas bei
Oberschwaben-Training

asp) - Bei dem vierteljahrlichen Ober-
awaben-Training am Wochenende in
r Biberacher Berufsschulzentrum-
rnhalle lieferten die Laupheimer wie-

r einmal sehr saubere und harte Kamp--

Am Oberschwaben-Training beteilig-
1 sich im Wechsel die Karatevereine aus
berach, Ulm, GroBschafhausen und
upheim. Insgesamt beteiligten sich lei-
r nur 38 Karatekas, darunter war auch
: Unterstufe stark vertreten. Das Ober-
awaben-Training dient der Qualifika-
n fur bevorstehende Meisterschaften.

bei dem Turnier einen Sieg
iteam verteidigt
ch den Pokal

Réderwerk der
Kriegsmaschine

Doch die Steigersche Idylle in Burg-
rieden wihrte nicht lange. Die Vor-
kriegshysterie machte auch vor dem
Farberbetrieb an der Rot nicht halt:
Schon 1912 kam es zu Kontakten mit
der Hochriistung. Da die Steigers oh-
nehin mit Kaliko zu tun hatten, einem
speziellen, besonders reiBfesten Baum-
wollstoff, der damals zum Bespannen
der Flugzeugtragflichen genutzt wur-
de, lag es nah, daf die Flugzeuge gleich
nach Burgrieden kamen. Fortan wur-
den in den Fabrikhallen die einmotori-
gen Jagdflugzeuge der Herren von
Richthofen und Co. repariert und an-
schliefend eingeflogen. Foto-Doku-
mente belegen, dafl es dabei nicht im-
mer nur um wahrgewordene Triume
vom Fliegen ging, denn mehrere Ma-
schinen gingen auf dem Landeplatz

- sudlich der Fabrik zu Bruch. Die Flie-

gerei steckte eben genauso noch in den
Kinderschuhen wie die Automobil-

. branche — man erinnere sich: Nur drei

Jahre zuvor hatte zum erstenmal ein
deutsches Flugzeug vom Boden abge-
hoben! ; .

Abermals Walther Steiger junior, der
noch mehrfach in dieser Serie zitiert
werden soll, berichtet von einer nicht
unbedeutenden Schafherde, die gewis-
sermaflen zur ,Steiger-Belegschaft®
gezdhlt wurde: , Diese Schafe hatten -
dafiir zu sergen, daB die auf dem Fir-
mengelinde gelegenen Landepisten’
stets schon kahlgefressen waren, damit
die Piloten kéineé Schwierigkeiten mit
verborgenen Bodenunebenheiten auf
der Wiese bekamen*’.

Gleich nach Kriegsausbruch erfolgte
dann aber schon die endgiiltige Um-
stellung auf die Maschinenfabrikation.

Das Werk spezialisierte sich 1914 zu-

nichst auf die Herstellung von federn-

ofteren vor auf dem Burgriedener Flugfeld.
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Ein Werkmeister, zwei Piloten und die Herren Oskar (ganz rechts) und Walther Steiger (Zweiter von links) vor einem Luftwatfenflug-
. Zeug, das in Burgrieden eingeflogen, gewartet und repariert wurde. 5

den Automobilridern nach dem pKie-

sel-System*, weil die kriegsbedingte
Kautschuk-Verknappung die deutsche
Reifen-Industrie vor schwierige Pro-
bleme stellte: Ineinandergreifende
Stahlfedern ersetzten die Gummirei-
fen. An etlichen Konstruktionen bos-
selte Walther Steiger senior eifrig mit,
wenngleich sich der Notbehelf des
»Kieselrads* in der Praxis nicht be-
wihrte. Hauptabnehmer war die Hee-
resverwaltung, die das Steiger-Werk
kurz darauf zur Instandsetzung von
Flugzeugmotoren verpflichtete. Die ge-
samte mechanische Einrichtung stellte
die deutsche Heeresleitung zur Verfii-
gung, wie auch der damals bekannte
und anerkannte Auto- und Motoren-
Konstrukieur Paul Henze nach Burg-
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rieden abgestellt wurde. Der Name
Henze sollte untrennbar mit dem Stei-
ger-Wagen verbunden bleiben!

Hier, in der Beschaftigung mit den
technisch mittlerweile sich schnell ent-
wickelnden Flugzeugen jener Zeit,
mag Walther Steiger den letzten An-
stofi erhalten haben, sich selber noch
eingehender mit Motoren und allem;
was damit zusammenhéingt, auseinan-
derzusetzen. Was zudem wichtig war:
Die Produktionsstitten fiir einen rei-
bungslosen Ubergang zur Automobil-
fertigung waren nun vorhanden, und
von 1915 an kamen weitere Maschinen
nach Burgrieden, auf denen jetzt zu-
satzlich noch bis Kriegsende Granaten
gedreht und Doppelziinder gebaut
wurden. Als Arbeiter wurden in erster
Linie Kriegsgefangene eingesetzt.

&

Ob der Pilot diesen Absturz iberlebt hat, ist ungewiB — aufjeden Fall kam so etwas des

SZ-Repro: Archiv Steiger

.dener Firma zeigen sollte, sondern

RS

SZ-Repro: Archiv Englert

Doch Walther Steiger war nicht nur
ein unternehmerisches Stehaufmainn-
chen, wie sich in den letzten Jahren
nach der Liquidation seiner Burgrie-

gleichzeitig Realist. Noch wiihrend des
Krieges dachte er tiber die Nachkriegs-
produktion in seinem Betrieb nach,
wobei sicherlich Paul Henzes EinfluB
nicht zu leugnen war. Der automobil-
vernarrte Schweizer Walther Steiger
hatte immer noch seinen Traum vom
eigenen Kraftwagen im Hinterkopf.
Obwohl er dann 1917 konkret uber
»sein’ Automobil nachdachte, gingen
Steiger und Henze zunichst — 1916 —
daran, ihren Ackerschlepper-Prototy-.
pen zu schaffen — besagtes Monster,
mit.dem-Waliher Steiger StraBen und
Felder Burgriedens unsicher machte,

Die Traktoren-Geschichte liest sich
ubrigens beileibe nicht so lang wie die
des Automobils. Erst 1907 tauchten die
ersten Schlepper auf, lieBen sich Ro-
bert Stock und Karl Gleiche ihren er-
sten Motorpflug patentieren. Die Trak-
tor-Idee des Walther Steiger war also
keine Marotte, sondern ein echtes Be-’
dirfnis. Dennoch -hing die fixe Idee
vom ,,Automobil* schon lange in der
Luft. Dazu sein Sohn Walther Steiger
Junior: ,,Mein Vater war von jeher ein
Mensch, der sich schnell fiir eine Sache
begeistern konnte. Wenn er seine Ideen
dann erst einmal in die Tat umgesetzt
hatte, konnte er sie aber genauso
schnell wieder fallenlassen®.

So kam es, dafl die ehedem ,,Appre- -
tur Walther Steiger“ geheiBene Firma
nach dem Waffenstillstand vorbehalt-
los auf Automobilbau setzen! und
schon relativ schnell einen fiir damali-
ge Zeiten ungewohnlich modernen
Kraftwagen prasentieren konnte. Far-
berei und Appretur hatte man schon
Jahre vorher aufgegeben. Nach eige-
nen hochgeschraubten Anspriichen
sollte hier kunftig der ,,fortschrittlich-
ste deutsche Wagen* gebaut werden,
wie Steigers Sohn schildert. Das Vor-
haben gelang in vielen, aber nicht in
allen Punkten.

Nicht das Steiger-Federrad, aber ein wei-
teres, um.das Prinzip zu erldutern.




