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Ein Automobilhersteller aus dem Léandle? Mercedes? Por-
sche? Weder noch — Steiger! Kenner verbinden mit die-
sem Namen erstklassige Automobile, die von 1917 bis
1926 entstanden und ,die deutschen Bugattis der 20er
Jahre” genannt wurden. OLDTIMER Magazin zeichnet die
kurze Historie des Fahrzeugproduzenten nach.

alther Steiger, der Firmengrin-
der, wurde am 6. Dezember 1881
in Ulm-Séflingen geboren und hat-

te, wie sein Vater Johann-Ulrich Steiger, die
deutsche und die schweizerische Staats-
biirgerschaft. Walther, eines von fiinf Kin-
dern der Steiger-Familie, studierte Chemie
in der Schweiz und eréffnete unter der Re-
gie seines Vaters im Jahre 1907 eine Stoff-
bleicherei mit Fdrberei im schwdbischen
Burgrieden. Steigers Firma war fir damali-
ge Verhdltnisse sehr sozial organisiert. Es
gab eine eigene Gdrtnerei, die Mitarbeiter
und deren Familien mit frischem Gemdise
und Obst versorgte und eine firmeneigene
Musikkapelle. Eine betriebliche Sozialord-
nung legte Arbeits- und Urlaubszeit fest.
Ein begabter Kaufmann war Steiger nie,
sondern vielmehr ein ruheloser Tiftler, der
sogar im Schlafzimmer ein Rei3brett stehen
hatte. Sein ausgeprdgtes Interesse an Tech-
nik befahigte ihn zu den unterschiedlich-
sten Erfindungen, darunter z.B. ein Zwei-
takt-Selbstzindermotor oder das Schleu-
derguBBverfahren fir Lagerbuchsen.
Wéhrend des Ersten Weltkrieges lieferte
Steigers Firma Bespannungen fir Jagdfilug-
zeuge und war auch fir deren Instandset-
zung, einschlieBlich der Triebwerke, ver-
antwortlich. Die Heeresverwaltung in Berlin
stellte ihm auBerdem Dreh-, Bohr- und Frds-
maschinen zu Verfigung, um Bombenziin-
der und Granaten herzustellen. Weil sich
der Chemiker Walther Steiger dadurch in
seinen technischen Kenntnissen iberfordert
fihlte, iibertrug die Heeresverwaltung im
Jahre 1916 die technische Leitung der Firma
dem Konstrukteur Paul Henze, einem ge-
standenen Mann aus der Automobilbranche.
Der hatte bereits seit 1905 erfolgreich Au-
tos konstruiert, unter anderem bei der von
ihm mitgegriindeten belgischen Marke Im-
peria. Kein Wunder, daf3 er der deutschen
Heeresverwaltung als der geeignete Mann
fir die technische Leitung des Steiger-Werks
erschien, das immer weniger mit Textilpro-
duktion zu tun hatte.

Fir die Nachkriegszeit planten Steiger und
Henze die Produktion von groBBen Acker-
schleppern, wobei sogar ein Prototyp her-
gestellt und erprobt wurde. Zu einer Se-
rienfertigung kam es jedoch nie. Von da an
war es nur ein kleiner gedanklicher Schritt
zur Planung einer méglichen Herstellung
von Personenwagen. Henze entwarf einen
Ofttomotor mit einer Zylinderbohrung von

stimmten Klang hatte. Der vnverwechsel-
bare ,Sound” der Steiger-Fahrzeuge ge-
mahnte an ein Zwitschern, das speziell
beim Gaswegnehmen auftrat.

In einem Punkt jedoch kompromittierte der
Asthet den Konstrukteur. Um einen mdg-
lichst kurzen, seiner Meinung nach attrakti-
veren Motor zu bauven, verzichtete Henze
auf ein wichtiges Kurbelwellenlager: jenes

Steiger 1923 am KlausenpaB (links): Daniel Meier siegte in der Klasse Uber 11 PS vor
Walther Kaufmann. 1917: Steiger-Ingenieure fahren einen 10/50 PS probe (oben).

72 mm und einem Kolbenhub ven 160 mm.
Der Motor besaf3 eine obenliegende Nok-
kenwelle, die durch die Kurbelwelle ange-
trieben wurde, die vertikale Ubertragung
zwischen den beiden Wellen wurde durch
eine Kénigswelle mit schrdg verzahnten
Zahnradern vdbernommen. In der werksei-
genen Gief3erei stellte man die Kolben des
Motors aus dem zu jener Zeit noch selte-
nem Elektrometall her, das heute als Alumi-
nium bekannt ist; Henze war sich bereits
damals iiber die Gewichtsvorteile von Alu-
minium gegenuber Grauguf3 im klaren. Als
weitere Besonderheit war die Kurbelwelle
nicht genau in der Flucht der Kolbenboh-
rung, sondern etwas versetzt angeordnet,
um die Energie der Explosion in der Brenn-
kammer optimal iber die Kolben auf die
Kurbelwelle abzuleiten. Durch die extrem
langhubige Auslegung erreichte der Motor
seine Maximalleistung von ca. 50PS be-
reits bei 2800 U/min.

Der iiberzeugte Asthet Paul Henze achtete
darauf, daBB keine Gberflissigen Kanten
den Motor verunstalteten und sdmtliche
Ecken geschmeidig abgerundet waren.
Auch die ,,Akustik” kam bei dem hochmusi-
kalischen Mann nicht zu kurz: Es war ihm
sehr wichtig, daf3 der Motor einen be-

zwischen dem zweiten und dritten Zylinder.
Somit hatte der drehmomentstarke Motor
mit seinem extrem langen Hub nur zwei La-
gerpunkte, ndmlich genau an den Enden
der Kurbelwelle. Dieser Konstruktionsfehler
fihrte dazu, dafB3 die Kurbelwellen entwe-
der abrissen oder sich verformten. Der ei-
genwillige Henze aber weigerte sich, ein
weiteres Lager einzubauen. Statt dessen
lieBB er die Kurbelwelle in einer massiveren
Ausfihrung gieBen, um diese Kinderkrank-
heit des Motors zu beheben.

Weitere Motoren versah Henze mit gréfe-
ren Zylinderbohrungen von 75mm und
76 mm. Damit wurden etwa 10-15 PS ge-
geniber dem 10/50 PS Standardmotor ge-
wonnen. Durch die vergréBerte Bohrung
wuchs auch der Hubraum von 2,8 Liter auf
3,0 Liter: Dieser 11/60 PS Motor trieb nun
den Steiger-Sport an.

Der erste Steiger-Prototyp wurde noch
wdhrend des ersten Weltkrieges im No-
vember 1917 hergestellt. Die frihen Fahr-
zeugserien hatten einen runden Spitzkih-
ler, der bis 1919 Verwendung fand. Walt-
her Steiger soll den runden Spitzkihler
zwar akzeptiert, aber nie rechten Gefallen
daran gefunden haben. Im Johr 1920 er-
setzte ein modernerer, von Hans Neuver
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Oben: Ein Blick in die Hallen der Endmontage im Werk Burgrieden 1922. Der damalige Preis fir einen Steiger betrug 14.000
Reichsmark. Unten: Das Steiger-Werksteam auf dem Weg zum GroBen Preis von Italien 1923, via Eisenbahn iiber den Brenner.

kreierter eckiger Spitzkihler dos runde
Modell. Diese neuve Messingausfihrung
verlieh dem Fahrzeug ein sportliches und
elegantes Aussehen und war gleichzeitig
ein unverwechselbares Markenzeichen, mit

einem oben vorstehenden, dreieckigen
Spitz und der Steiger-Kihlerfigur.

Die Fahrzeuge waren mit einer Hinterrad-
bremse ausgestattet, die auf die Antriebs-
welle wirkte und Gber Seilzige betdtigt
wurde. Bei spdteren Modellen wirkte die
Bremse dann direkt auf die Hinterrader.
Das Steiger-Werk experimentierte zwar
auch mit Bremsbeligen aus Messing und
diese sollen auf dem Prifstand auch her
vorragende Ergebnisse geliefert haben. In
der Proxis stellte sich jedoch heraus, daf3
sie sehr empfindlich auf Staub, Schmutz
und Wasser reagierten. Ab 1920 wurden
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die Fahrzeuge auf Wunsch mit Vierrad-
bremse ausgerustet, eine Option, die 1924
zur Standardausstattung wurde.

Es gab vier verschiedene Steiger-Modelle,
deren Bezeichnungen die Steuer-PS-Zahl
vor dem Schrédgstrich und die tatsdchliche
PS-Zahl dahinter angab: Das Standardmo-
dell, der 10/50 PS, war das meistgebaute.
Er hatte 2604 ccm Hubraum und erreichte
95 km/h Spitze. Die meisten 10/50 PS
wurden als Viersitzer karossiert. Preis
1922: 14.000 Reichsmark. Der 11/60 PS
wartete mit 2826 ccm Hubraum auf. Durch
seinen starken Motor war der Steiger-Tou-
renwagen als Sechssitzer sehr beliebt. Der
11/60 PS war auch als zweisitziger Sport-
wagen erhdltlich und wurde oft als Renn-
wagen verwendet. Er kostete 1922 18.000
Reichsmark.

SchlieBlich gab es noch den 12/70 PS
Sportwagen, mit den gleichen Abmessun-
gen wie der 11/60, aber mit 2902 ccm
Hubraum. Dieses Sportmodell wurde eben-
falls oft bei Rennen verwendet und erreich-
te zahlreiche Siege in seiner Klasse. Fir
gutzahlende Kunden steigerte das Werk
auch die Leistung der Fahrzeuge. Nicht sel-
ten wurden 12/70 PS-Motoren weiter auf-
gebohrt und erreichten dann bis zv 100 PS
und damit eine Hochstgeschwindigkeit von
fast 180 km/h.

Die Wagen der ,Steiger-Aktiengesellschaft”
(seit 1919), der auch eine Vertriebsgesell-
schaft angegegliedert war, wurden fir die
Oberen Zehntausend hergestellt, fir ,sport-
liebende Herrenfohrer”. So nimmt es denn
auch nicht Wunder, daf3 zu den Steiger-
Kunden Prominente wie Fritz von Opel,
Kurt Volkhart, der durch seine Raketen-
fahrzeuge bekannt wurde, und der Aero-
dynamiker Baron Reinhard von Kénig-Fach-
senfeld, der auf Steiger einige Autorennen
fuhr, sowie die Ufa-Stars Conrad Veidt,
Liane Haid und Willy Fritsch gehérten.

Ein Steiger wurde nicht unter 300-400 Ki-
lometern Laufleistung an den Kunden ab-
gegeben, da vor der Auslieferung einige
Einstell- und Abgleicharbeiten nétig wa-
ren. Der Bodensee war oft das Ziel solcher
Fahrten, bei denen die neven Steiger eini-
ges Aufsehen erregten.

Die Wochenproduktion des Steigerwerks
belief sich auf 5—7 Fahrzeuge, wobei im
Werk Burgrieden nur die Chassis, also der
Rahmen mit Fahrwerk und Aniriebsstrang
hergestellt wurden. Die Karosserien fertig-
te man im Steiger-Zweigwerk in Neu-Ulm,



Die Adresse

Steiger Automobilbau 1919-1926
Archiv: Michael Schick
Kapellenstr. 37

88471 Laupheim

ab 1924 bei der Firma Never & Thieme,
ebenfalls in Neu-Ulm.

Bei Rennen wurden die Steiger-Fahrzeuge
entweder von Werksfahrern oder Privatfah-
rern pilotiert, die sehr oft mit Siegeslorbee-
ren nach Burgrieden zuriickkamen. Beim
Baden-Badener Autoturnier vom 10.-16.
Juli 1922 beispielsweise erreichte Firmen-
chef Walther Steiger beim Flachrennen in
der Klasse von 8-10 Stever-PS den ersten
Platz. In der 10-16 Stever-PS-Klasse beleg-
ten die Werksfahrer Herr Fr. Koch und Frau
Folville den ersten und zweiten Platz; bei-
de erreichten die gleichen Rénge auch in
den Bergprifungen derselben Klasse. Koch
und Folville nahmen im Gesamtklassement
die ersten beiden Pldgize ein.

Die Burgriedener Autobauer erregten mif
ihren hochwertigen Fohrzeugen innerhalb
kurzer Zeit grofes Aufsehen. Dadurch
wurde das Werk zum Ziel von Betriebs-
spionage und Sabotage, die vermutlich das
Ende der Firma herbeifihrten. Hans Ade-
neuver, ein Hauptaktiondr des Unterneh-

Das Steier Werksteam nac

h der Riickkehr von- der Targa Florio 1-924, wo es hinter

i

E ST LT
Alfred Kéllner und Hans Mensch beim Eifelrenn

mens, erlangte illegal die Aktienmehrheit
und stellte nach Bekanntwerden seiner Ma-
chenschaften iber eine bayerische Hypo-
thekenbank finanzielle Forderungen an das
Steigerwerk. Die Firmenleitung klagte ge-
gen diesen Betrug, doch das Urteil des
Reichsgerichtes (das der Firma Recht gab)
in Leipzig lie3 solange auf sich warten,
dafB die Firma inzwischen ruiniert war.
Walther Steiger erhielt daraufhin eine ho-
he Abfindung und versuchte in St. Blaise in
der Schweiz einen Neubeginn bei der Au-
tofirma Martini, jedoch ohne Erfolg.

Der gréfB3te Teil der Firmenunterlagen wurde
in einer Bombennacht im Mdrz 1945 zer-
stort. Etwa 3000 Steiger wurden bis 1926

S e 2
Bugatti und Brennabor den 6. Platz belegte.

en 1922 auf einem 10/50 PS Stelgel;.

hergestellt, die Aufteilung nach Modellen
ist jedoch nicht bekannt. Man weif3 von
zwei 10/50 PS-Tourenwagen in Deutsch-
land, einer davon steht in unrestauriertem
Originalzustand, sprich Schrott, im Auto-
museum Bad Oeynhausen, der zweite ge-
hért einem bekannten Briefmarkenhdndler.
Nach fast siebzig Jahren ist es schwer, hi-
storische Dokumente, Fotos oder gar Fahr-
zeugteile zu finden. Der Autor dieses Be-
richts wdre daher sehr dankbar, wenn in-
teressierte Leser mit Erinnerungen, Fotos
oder was sonst mit der Firma Steiger zu
tun hat, zu seinem Steiger-Archiv beitragen
wirden (Adresse siehe Kasten).

Michael Schick
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