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Begegnung mit der Vergangenheit:

Automobil-Veteranenrallye Sindelfingen (ll)

Im ersten Teil unseres Berichtes ber die in Sindelfingen gezeigten
Veteranen brachten wir einen Rickblick ins automobile ,Altertum®.

Heute folgen einige moderne Vertreter dieser Zunft, die in der Zeit
zwischen 1920 und 1930 gebaut wurden. Gerade damals schossen die
Automobil-,Fabriken” wie Pilze aus der Erde, um héufig noch schnel-
ler zu verschwinden. Viele Markennamen sind uns Jingeren daher
vollig unbekannt, manche aber haben die Zeiten iiberdauvert. Wenn
sie heute noch als Automobilproduzenten existieren, dann sind auch
ihre Veteranen vor dem Vergessen sicher: fihrt Sie |hr Weg z. B. ein-
mal nach Stutigart, dann nehmen Sie sich die Zeit, fahren Sie hinaus
nach Untertirkheim und sehen Sie sich das Daimler-Benz-Werks-
museum an, ich glaube sicher, daf3 Sie diesen Ausflug nicht bereuen.

Allerdings kann man dort die Zeugen unserer automobilen Vergangen-
heit nur stehen sehen, wédhrend eine Veteranen-Rallye ,lebende” Vete-
ranen zeigt. Wir kénnen lhnen das ,Leben” nur durch die Bilder Dr.
Seiferts zeigen und hoffen, daf} Sie daran SpaB haben.

Bild 1 zeigt Ihnen den Ahnherrn des modernen Kleinwagens, den auch
heute noch gut bekannten Hanomag, genannt das ,Komifibrot”. Er
wurde 1925 auf der Berliner Automobilausstellung zum ersten Mal
gezeigt. Das Auto hatte einen wassergekihlten ohv-Viertakter, einen
Zylinder, 10 PS bei 2800 U/min und lief immerhin 75 km/h. Vor seinen
Konstrukteuren kann man nur tief den Hut ziehen, denn ihnen gelang
damals eine Konzeption, die noch heute ihre Giltigkeit hat: Heck-
motor, Karosserie in Pontonform ohne extra aufgesetzte Kotfligel.




Wesentlich ,moderner”, obwohl er im Grunde konventioneller ist,
wirkt der auf Bild 2 gezeigte BMW-Dixi-Sport, dessen Besitzer ihn
mit dem Baujahr 1929 ausgab. Leider ist er nicht mehr so schén im
Originalzustand, worauf schon die recht moderne Reifendimension
hindeutet. Die aufBen angebrachte Ballhube und den vor dem linken
hinteren Kotfligel angeschnallten Reservekanister hétte man sich
sparen kénnen.

Im Originalzustand und dazu noch sehr gut erhalten, prdsentiert sich
auf Bild 3 ein Steiger, hier als viertirige Limousine aus dem Jahre
1922. Steiger war eine damals bekannte Automobilfabrik in Burgrie-
den bei Laupheim in Wirttemberg, die von 1920 bis 1926 existierte.

Der Wagen hatte einen Vierzylinder-Viertaktmotor, der bei einem
Hubraum von 2,6 L, 72 mm Bohrung und 160 mm Hub hatte! Damit
ist das einer der langhubigsten Personenwagenmotoren, die in neve-
rer Zeit gebaut wurden. Immerhin soll er 50PS abgegeben haben,
das sind etwa 19,3 PS/L. Ventilsteuerung iUber obenliegende Nocken-
welle.

Ebenfalls wunderbar erhalten war dieser Rolls-Royce aus dem Jahre
1928, .den Bild 4 zeigt. Vier Tiren, sechs Sitze, Faltverdeck iber den
Fondsitzen. Unter der langen Motorhaube verbirgt sich ein kapitaler
Sechszylinder. Ein Auto, das in so gutem Pflegezustand heute ein
Wertobjekt ist! B./S.




